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COUPLEUR JAEGER

licence Smiths

I. - DESCRIPTION

L'ensemble du dispositif est logé a 1'intérieur du
carter d'embrayage unifié. Il se compose essentiellement :

I° - D'une "armature fixe" en deux parties (N°802.311 & 802.312)
rendues solidaires du volant moteur par 8 vis de g 7 mm.

2° - D'une bobine électromagnétique (N°802.128) disposée a 1'in-
térieur de l'armature fixe.

Cet ensemble constitue la partie motrice du systeme.

3° -~ D'une "armature mobile", solidaire de 1'arbre moteur de la
botte de vitesses par 1l'intermédiaire de cannelures et qui
est la partie réceptrice de 1l'embrayage.

Dans 1'entrefer des deux armatures on a introduit 110 g
d'une poudre métallique treés fine, & grains sphériques d'un
diamétre de quelgues microns chacun.

La bobine est alimentée par deux paires de balais de
section carrée frottant respectivement sur les deux lames annu-
laires collectrices solidaires de l'armature fixe.

L'équipement électrique d'alimentation et de commande
du coupleur (voir schémas pages 2| et 23) comporte un coffret
contenant deux relais, des résistances et un condensateur. De
plus un interrupteur centrifuge commandé par le pignon de comp-
teur, et une dynamo comportant un troisiéme balai destiné 2 1la
seule alimentation de l'embrayage pendant la période de pro-
gressivité complétent cet équipement sur la voiture.
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Il. - FONCTIONNEMENT

L'alimentation du circuit électrique est assurée de
manigére classique par le régulateur conjoncteur habituel.

Circuit électrique.

Il comprend :
4 - Deux alimentations principales

a) Par la génératrice seule: ralenti et toutes vites-
ses inférieures & 25 km/h en vitesses croissantes
et 20 km/h en vitesses décroissantes.

b) Par la batterie : vitesses d'utilisation au-dessus
de 25 km/h en vitesses croissantes, par l'intermé-
diaire d'une résistance d'économie avec possibili-
té de courtcircuitage de cette résistance au moyen
d'un interrupteur double commandé par l'accéléra~
teur. '

b - Une alimentation de secours par la batterie, pour 1'alimen-
tation directe de 1'embrayage par la batterie lorsque 1'ali-
mentation par la génératrice est défectueuse,

Ralenti ou vitesses inférieures a 25 km/H.

L'alimentation de 1'embrayage est réalisée par le
troisiéme balai en passant par la résistance de ralenti (schéma
N° 1 - relais R 1 - palette en contact avec le plot n° 1).

R, I R, . 257 it SR i R A TR T N T WL (e M S

B, 25 Ve

T i

S et




abedesqua 5, N
28«&

‘_ A m aaubrod ap ;juf

uotyesyaubewap _

ap woue)sisay j _ W | jl'/.ﬂr
_ "V “ heagap H

.oxaLoEu

e

.oxogﬁub

" abedesqu g »

£
sheuqud
| b .,
£4N0238 3P 9] 152
apjonbe/y
nuaes 3p
8oUR)eITIY
~dNqo), .
JN3)@INqIed
ap ajqnop v
| - 1] !
: alsazeq a/qisny (@ ‘170 - udp =
f 1318q 21915 m u:hotouub ?m\mm\ |
W 8:328&

~299 ¢ abewnye p duiqogf
-———

A_TL.\.VLHML EL | a

E.te\ e w:tu,\\
m:%h:mu "yl

(pwiy voijisod ) \NL.mc.mm g.wt\

oweukp 3[qisty . ¢ 1

€19 ows £

—i

aia)jeq unajauoluoy

'

oweulqg

P so.no|49dns S8SSA}IA) 4Nd3JeUP|200", | Op 34l feipauiajul uol3}lsod

(y/uy G2 ®
2 N VWN3IHOS




C** embrayagé

IR

Cette résistance est mise en circuit chaque fois que
le conducteur libere completement 1'accélérateur. Elle est court-
circuitée dés qu'on appuie sur 1l'accélérateur.

La progressivité de 1l'embrayage lors des démarrages
est due & l'augmentation progressive du champ magnétique qui
fait passer la poudre de son état pulvérulent & celui de bloc
grace 3 1a variation de tension obtenue en fonction de la vites-
se du moteur par le 32me balai de la génératrice.

Vitesses supérieures a 25 km/h.

A partir de 25 km/h, I'interrupteur centrifuge comman-
dé par le pignon de compteur établit automatiquement le contact
de la palette avec le plet N° 2 (schéma N° 2).
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ler cas.

A toutes les vitesses comprises entre 25 km/h et le
maximum, et lorsque l'obtention du couple maximum n'est pas
nécessaire, la résistance d'économie est en service puisque
1'interrupteur double, commandé par le papillon du carburateur
est ouvert (schéma N° 2 page 4).

2éme cas.

Posit ion de Vers résistance
ralenti d'économie

Lorsque le conducteur
appuie a fond sur l'accé-
lérateur (schéma ci-contre)
la came établit le contact
de l'interrupteur double
qui met hors circuit la
résistance d'économie et
le circuit s'établit com-
me indiqué sur le schéma
N° 3.

Vers résistance
de ralenti Came solidaire de

1*axe du papillon

Changements de vitesses.

Ils s'effectuent de la méme fagon qu'avec le levier
de changement de vitesses classique.
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Kelais
c9® embrayage .
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L'extrémité articulée du levier de changement de vi-
tesses constitue un interrupteur qui permet quand on le touche,
l'alimentation du relais R 2, lequel attire les deux palettes
sur les plots 3 et 4 (schéma N° 4).

Dans ces conditions, la coupure du courant préwwue
1'annulation du champ magnétique. L'envoi d'un léger courant
inverse améliore la démagnétisation, donc la qualité du débraya-
ge.

Branchement de secours.

En cas de non fonctionnement de 1'embrayage utiliser
le branchement de secours.

Apres s'&tre assuré que le levier des vitesses est au

point mort, débrancher le fil n° 93 et le relier au fil 94 sur

la 2me borne de laplaquette de secours (PI.S sur schéma page 23)
située a cdté du coffret de commande du coupleur.

Pour démarrer dans ces conditions qui suppriment toute
Trogressivité & 1'embrayage, procéder comme suit

- engszer la 12re vitesse ern maintenant la toule du
lewdeor sppuyée (o gul o pour effet do déLrayer).

- accélérer modérément le moteur.

- lacher le levier pour embrayer

- conduire et passer les vitesses normalement sans

omettre de revenir au point mort avant chaque ar-
rét.
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111 - UTILISATION

Le passage des vitesses se faisant selon les manoeu-
vres de leviers habituelles, 1'utilisation de 1'embrayage n'exi-
ge aucune accoutumance particuliere, sinon celle de laisser le

pied gauche au repos et ne pas laisser la main sur le levier de
vitesses.

-

v Recommandatipns tres importantes :

1) S'assurer que le levier de vitesses est au point mort avant
1a mise en marche du moteur.

2) Comme avec l'embrayage classique
- Ne pas démarrer éen 3eme ou 4eme.

- Ne pas prendre ou conserver les vitesses suivantes avec
les démultiplications de 1ére, 2&me ou Jéme

12re : 30 km/h.
oeme : 60 km/h.

Jeme : 120 km/h.

4) En stationnement, utiliser le frein a main.
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Avantages principaux de l'embrayage.

1° Supprime totalement la pédale d'embrayage et ses manoeuvres
fastidieuses, plus particuliérement en circulation urbaine.

_ o° Evite d'emballer le moteur lors des démarrages et supprime Lg
y les a-coups de transmission, accroissant ainsi la longévité ]
du moteur. <

REETRE

3° Permet pratiquement le démarrage en seconde en toutes cir-
constances, d'ou économie d'essence et dosage des accéléra-
tions.

4° Procure une grande souplesse pour le démarrage en cdte ainsi
que pour les démarrages répétés sans calage du moteur, ni 2
coups, ni patinage.

Cet embrayage ne peut se mettre intempestivement en
roue libre et maintient 1l'action du frein mnoteur jusqu'z la vi-
tesse décroissante de 20 km/h, le débrayage intervenant ensuite
progressivement jusqu'au ralenti ou le moteur se trouve alors
désaccouplé de la transmission.

I1 n'existe aucun glissement en marche et par consé- E
quent le rendement est pratiquement de 100 %. ot
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-~ Mettre le moteur en marche.

- Engager la vitesse choisie.

- Desserrer le frein 2a wain.

- Accélérer doucement.

- Aucune preécaution particulieére lors des changements de vites-

- Ne pas toucher a 1'extrémité articulée du levier des vitesses

S Al aosaleans A TE" S R P

Démarrage et conduite normaie.

e

. ot

- S'assurer que le levier de vitesses est au point mort avant i
la mise en marche du moteur. g

—
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ses (sauf passages trop rapides risquant d'entrainer des bruits
de crabotage des pignons.)

Pendant la marche en dehors des changements de vitesses, car
cette manoeuvre provoque immédiatement le débrayage (voir pa-
ge 9 ).

Conduite particuliere.

Lors dés manoeuvres lentes telles que celles nécessai-
res au parking, il est possible, en cas d'inaccoutumance, de
faire jouer le frein avec le pied gauche et d'accélérer douce-
ment avec le pied droit. Ces manoeuvres seront facilitées par
1'emploi de la seconde en warche AV.




Pour des départs en cOte,desserrerprogressivement le
frein 2 wmain en accélérant doucement ou utiliser de la méme fa-
‘¢on la pédale de frein avec 1le pied gauche.

Au cours d'une descente, le frein moteur apparalt au-
tomatiquement vers la vitesse croissante de 25 km/h.

Freinage.

Il est possible de freiner la voiture jusqu'a 1'arrat
absolu sans caler le moteur.

Lors des arréts momentanés, moteur tournant, il est
possible d'engager immédiatement 1la Vitesse désirée pour le pro-
chain demarrage sans séjourner au point mort.




IV - ENTRETIEN

'extreme simplicité mécanique-de cet emkbrayage ne
illeurs les risques

nécessite aucun entretien et élimine par -a
de pannes. '

est toutefois important que la batterie soit main-

i1
ainsi que le systeme de charge

7
tenue en parfait état de charge,
de celle-ci, dynamo et régulateur.
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LEGENDE

1 - Electro-aimant

2 - Bobine

3. Masse polaire intérieure

4 - Poudre magnétique inoxydable

5. Arbre moteur de la boite de
vitesses

- 2|

- Moyeu cannelé

. Couvercle d'étonchéité
- Collecteur

- Porte-balais

10. Couronne de démarreur
11- Plateau de fixation de
|'embrayage
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~ Av.t
Av.2
Bie
Bo e
Br. .
B.cde

C.cli

it
e

h

C.emb
Ca

Cob
Com. r
Dem
Dyn.3b
E.H.

Emb
Essgl
Fl

F2

F3 ;

EA

5t

#o
NOMENCLATURE

Ampdremétre .
Allumeur avec condensateur
Avertisseur ville

Avertisseur route

Batterie

Bobine d’allumage

Borne de raccordement

Bouton de commande du
démarreur

Centrale de clignotement
Clignoteur & lanterne AV
Appareil de chauffage et
climatisation

qufret d'embrayage
Commutateur des avertisseurs
Commutateur de carburateur
Commutateur d'éclairage
Démarreur % solénoide

Dynamo 3 3 balais
Thermomdtre d'eau avec té-
moin de pression d'huile
Embrayage

Essuie-glace

Fusible de lanterne AR

et d'éclairage taﬁleau
Fusible de piafonnier,feux
station., avertisseurs,prise
de baladeuse

Fusible de stops, cligno-
teurs »

Fusible essuie-glace, chauf-
fage ’

Fusible d'embrayage (batterie)
Fusible d'embrayage (dynamo)
Feu de stationnement
Interrupteur d'allumage (2
poussoir ou verrou Neiman)
Inte;rupteur de chauffage
interrupteur d'essule-glace
interrupteur de stops

w

ooty

22

st

1.b interrupteur de boTte

l.c Interrupteur centrifuge
(governer) ‘

f.Lev interrupteur levier de vitesses

f.p Interrupteur de portidre

l.rh Rhéostat-Interrupteur
éclairage tableau

l.cli Inverseur des clignoteurs
(spécial JAEGER)

l.fas. Inverseur 5 bornes feux
stationnement

Jor Récepteur de jauge

J. tr Transmetteur de jauge

LAR Lanterne AR (éclairage
numéros )

LARS Lanterne AR et stop-
clignoteurs »

Le Lampe éclairage du tableau

Mc Mano-contact

M Montre v

P Plaque 2 bornes

P.b. Prise de baladeuse

P1.§ Plaquette de secours

Pl. Plafonnier avec interrupteur

Pr Projecteur

P. t. Prise de thermomdtre d'eau

R.bie Robinet de batterie

Rég. Régulateur—conjoncteur

Rf.Eig| Reléfix d'essuie-glace

T.cli Témoin des clignot eurs

Pour direction a droite

Le projecteur droit est

alimenté directement et le
projecteur gauche est rac-
cordé au projecteur droit.
Le branchement de tous les
autres appareils ne change
ﬁasi

e et

i

i

¥
Y
A
4




Clignoteur
LAV

-

Code - Rouge
Phare .Jaune

Code . Rouge

Phare . Jaune

Clignoteur ) Il a7 \
lignot | —

Branchement éventuel du verrou
antivol Neiman

Le montoge s'effectve par fe
remplacement du contact de
série 1. | par lo cortouche Aati:
vol en utilisant le méme bran
chement.

Noir.




- ﬁ *p 1904uU0d np juewernidwai
» iod anpejes eBojuow e
uDWieN {OAljuD
NOJIGA NP [9N|USAS JUSWEYIUDIG

INL N NN
L . € et
= el
iy 5
e

- ld
auner EILIY] . ﬁﬁv««m_ q
| .

At [/ R —s

-

6
.m—& w -

€6

98
88

8
06
16

‘quig

€6

48

wﬁ AT




