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EDITORIAL

La famille s’agrandit...
réée il y a une quinzaine d’années par une

poignée de Peugeotistes, I'Amicale 203 Peugeot

s'adressait, initialement, & la Sochaliennne du méme
nom. Cette nouvelle Association Nantaise avait pour
principal objectif d'aider les amateurs de 203 de la
Reégion qui se sentaient relativement isolés (L’Aventure
Peugeot n'existait pas encore !)

Que de chemin parcouru depuis ! Le fait de regarder, de
temps en temps, dans le rétroviseur permet de faire le
point mais aussi de recharger les batteries !

Qu'en est-il aujourd’hui ? L’Amicale 203 Pays de Loire,
devenue Amicale Peugeot Rétro Atlantique, est
maintenant  propriétaire d’'une  magnifique 203
camionnette, rassemble tous les Peugeotistes de la
Région et par la méme regroupe un panel de modéles
allant de la 402 Légére & la 504 Cabriolet V6. Cette
méme Association organise un traditionnel rallye qui
attire, tous les ans, une bonne cinquantaine de lionnes de
tout poil !

Enfin, cerise sur le gateau, son bulletin que vous avez
entre les mains est devenu un excellent ambassadeur de
notre savoir-faire. Ce co6té professionnel avec, en
filigrane, son amateurisme de bon aloi (jamais se prendre
au seérieux ) fait de notre Club un lieu de rencontre
privilegié pour les fanatiques des belles Peugeot. N'était-

AMICALE PEUGEOT RETRO ATLANTIQUE
128 RUE DE LA JAUNAIE
44230 SAINT-SEBASTIEN SUR LOIRE
& 02-40-06-54-91

Histoire d’une métamorphose

Créée a lorigine a [Dinitiative de
propriétaires de 203 pour les 203, I’Amicale
se nomme Amicale 203 Peugeot - Pays de
Loire, de 1985 4 1999.

Le nombre sans cesse grandissant de modéles
Peugeot autres, entraine a partir du ler
janvier 2000, une évolution des statuts dont
une des conséquences directes est une
nouvelle appellation: pour le nouveau
millénaire elle prend le nom d’Amicale
Peugeot Rétro Atlantique !!!

ce pas tout simplement pour cela
que I'’Amicale fat créée en 1985 ?7?7?

Le Président.

' 5‘6%&%?%}7%:- e

ntericu

TATe

Ont participé a ce bulletin:
Rédaction & mise en page:
Tirage :

F. Triou
JJ. Rousseau

B. Barroquin, F. Bernardeau, D. Puaud, S. Panoff & F. Triou
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Compte-rendu de I’ Assemblée Générale du 5 Décembre 1999

Présents: M. Albert, M. Avril, E. Barré, B. Barroquin, D. Bénichou, L. Bouquet, M. Castellin, M.
Chatelier, JY Debreyer, C. Durand, L. Gautier, J. Le Mouel, M. Lucas, P. Ménard, JJ Oger, M. Orcil,
S. Panoff, R. Périssinot, D. Puaud, R. Robin, JI. Rousseau, F. Triou, Y. Triou & J. Trochel.

Excusés: P. Choimet, D. Chouin, V. Gueneheux, C. Lanog, E. Ricart, A. Schlawick & L. Wangala.

Absents: C. Breton, F. Bruneau, M. Charvet, J. Lardeux, H. Le Guellaud, L. Leliévre, R. Martin & A.
Peugnet. :

Appel des adhérents:

On peut constater que 22 adhérents sont présents sur 39 soit un peu plus de la moitié. Sept adhérents
ont eu le tact de s’excuser quant aux huit autres ?7??.

Rapport _moral:

Apreés avoir situé les buts de 1’Association, son fonctionnement et ses actions en cours, le Président
présente le rapport moral.

* Manifestations 1999:

Tenue d’un stand dans le cadre de la bourse d’Ancenis le 21 Mars. Sortie dégommage le 28 Mars.
Participation au ‘Vallet Motor Show’ le 18 Avril. Rallye annuel en Vendée le 6 Juin. Journées
Simenon aux Sables d’Olonne le 19 Juin. Participation a la sortie de ’ARNO le 5 Septembre.
Exposition dans le cadre du Forum des citoyens & St Sébastien le 16 Octobre. Participation a la sortie
de ’ARNO le 17 Octobre. Réunion des clubs de 1’Ouest le 28 Novembre & Téléthon & St Sébastien /
Loire le 4 Décembre.

* Pieces deétachées:

De nombreux achats, cette année, pour améliorer le stock de 1’ Amicale. Des armoires ont été achetées
par le club pour parfaire le rangement et, enfin, I’inventaire des piéces que posséde I’ Association a été
dressé durant le mois d’adut.

* 203 Camionnette de l'Amicale:

La voiture du Club est sortie autant que possible. Notons, principalement, sa participation a la sortie
dégommage, au rallye annuel, aux journées Simenon, au forum du citoyen et au téléthon.

* Bulletin de |’ Association:

Le prochain bulletin (celui que vous avez entre les mains !) a été annoncé pour Mars.
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* Sortie dégommage:

Troisiéme du nom, cette premiére balade de I’année se déroulera le Dimanche 26 Mars. Le départ sera
donné de Clisson et le prix est fixé a 135 F, restaurant compris.

* 12eme Rallye annuel 2000:

La Région retenue, cette année, est de nouveau la Vendée et plus particuliérement St Jean de Monts.
Réservez dés maintenant la date du Dimanche 28 Mai 2000 !

* Nouveaute:

Pour la premiére fois, I’ Amicale organise une randonnée sur deux jours. Le week-end fixé est celui des
2 & 3 septembre 2000 et les régions visitées, I’ Anjou et le Saumurois. Des précisions complémentaires
seront apportées au cours de I’année.

Rapport financier:
Solde créditeur au 30/09/1999: 7347,50 FRF

Composition du bureau
Président: F. Triou
Vice-président R. Robin
Trésorier: L. Bouquet
Adjointe M. Robin
Secrétaire: J. Trochel
Adjointe J. Chatelier
Piéces détachées: D. Puaud
F. Bernardeau
Conseillers techniques M. Chatelier
Y. Triou
Sections
Avant-guerres P. Ménard
203 J. Le Mouel
403 Y. Triou
404 A. De Boer
504 S. Panoff

Les amateurs de Peugeot anciennes de la Région Ouest se réunissent les 1er dimanches du
mois, de 10h30 & 12h30, 4 St Sébastien/Loire (44) rue J. Macé - face médiathéque.
Tél: 06-61-73-91-50
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berlines grand tourisme
et super-luxe =1
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Voici une liste d’accessoires proposés par la Société TUPAC que Frédéric Bernardeau nous a

confiée. Les prix sont, bien-sir, d’époque, et le choix impressionnant ... seulement précisons que
c’était en 1955 11!

T.U.P. A. C.

SAINT-DIDIER ACCESSOIRES

76,Quai de Passy,PARIS (162me)

Téléphone AUT. 82-00

LISTE COMPLETE
DES
ACCESSOIRES

POUR

203

peugeot

TARIF AU ler JUILLET 1955

Les prix indiqués sont ceux actuellement en vigueur et ne nous engagent pas pour 1’avenir.
Les frais de port et emballage sont on supplément.
La pose des accessoires n’est pas comprise.
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ANTIVOL “ NEIMAN?”. Se pose trés rapidement sur la colonne de direction, coupe 1’allumage, bloque
la direction, position de manoeuvre dans les garages, protection totale contre le vol.
Ristourne de 20% des Compagnies d’ Assurance sur prime-vol Frs 4.750

ALLUME .CIGARETTE électrique (teinte bouton tableau 203).
Comporte un Filament en spirale trés robuste, porté a
I’incandescence par simple pression de 1’appareil sur la prise de

courant pendant 2 a 3 secondes Frs 1.600
APPUIE .TETE. Offre la possibilité d’un repos pour le passager Frs 4.500
ATTACHE .REMORQUE, réalisé d’apres les plans “PEUGEOT ”

pour Berline Frs 8.600

pour Commerciale et Familiale Frs 8.600

AVERTISSEUR “SANOR?”. Super Harmonie .trompe de luxe

extra-plate, montage extérieur pouvant également étre encastrée....La Piece Frs 4.350
trompe standart, montage derriére la calandre..........c.cocueeiiniinnnnnens La Piece Frs 3.590
AVERTISSEUR “ STRIDOR” & compresseur électrique...........coceeuenee. La Piéce Frs 9.900

BACHE DE GALERIE .toile caoutchoutée aluminée ( proteége les bagages sur le toit ) Frs 2.800

BACHE DE GALERIE automatique “LA CHENILLE ” Frs 8.950
BACHE DE VOITURE, housse extérieure en résine vinylique Kléber Colombes, enveloppante,
imperméable a I’air et a ’eau, soudée a haute fréquence, berline et familiale Frs 9.900
BACHE DE VOITURE en plastique, doublé tissu pour Berline Frs 16.700
pour Familiale Frs 19.500
BALADEUSE magnétisme de voiture “VETA?”. Se fixe par €lectro

magnétisme sur toutes parties métalliques du véhicule Frs 1.340
BAS D’AILES emboitant les angles AV ou AR Lejeude2 Frs 1.600
BAS DE CAISSE, protégeant la carrosserie contre les projections

de pierres

pour Berline <<G. H>> Lejeude2 Frs3.400

pour Berline <<ROBRI G.H.>> Lejeude2 Frs2.090

pour Familiale <<G. H>> Lejeude2 Frs3.600

BAVETTES D’AILES en caoutchouc. Protégent la caisse contre les
projections de boue La Paire Frs 400

BI-ALUM A TIRETTE pour branchement instantané sur la bobine ou
condensateur de secours Frs 3.980




8 Le Peugeotiste

BIDON DE SECOURS de 10 litres, étamé, SPECIAL 203 gauche et

droite, se loge dans le coffre AR de chaque coté des valises LaPiece Frs2.500
BIDON DE SECOURS “ ALLBOY” de 5 litres 1/2, extra-plat,
peint, avec poignée faisant entonnoir et filtre Frs 2.300

BOUCHON essence antivol “P. J.”, 4 charniére. en alliage inoxydable

traité ( 2 clés de siireté ) Frs 1.200
BUTOIR de pare-chocs AR avec phare de recul et baladeuse La piece Frs 4.350
CERCLE DE JANTE chromé, soulignant le contour des roues

(fixation par lamelles ) Frs 2000
Chargeur batterie indixiduel, 6 et 12 volts, 2 et 3 ampéres

<<PHILIPS>>, peut étre placé le long d’un mur Frs 8.950

COMPTE-TOURS M B magnétique, montage sur porte centrale, ou
sur patére en matiére plastique Frs 7.000

COUVERTURE COUCHETTE fagon sac de couchage, permet le

camping en voiture : Frs 6.400
COUVERTURE ECOSSAISE, fond rouge, vert, bleu de Frs 2.800 a 6000
CROCHET porte-sac Frs 400
DEFLECTEUR d’air pour toit ouvrant Frs 1.780

DEFLECTEUR, garde votre pare-brise toujours propre en le protégeant

des insectes, moustiques, mouches (en hiver, boue et neige ) Frs 750
DISTRIBUTEUR-ALLUMEUR automatique de cigarettes << KEDAC V >> Frs 5.720
ECUSSON “PEUGEOT ” pour I’AR avec porte-écusson Frs 1.720
ENCADREMENT de plaque de police AR Frs 650
ENJOLIVEURS de calandre type PL, avec écusson << PEUGEOT>>
et antibrouillard rectangulaire, ligne sobre et élégante Frs 16.900
Avec grilles d’avertisseur Frs 13.500
ENJOLIVEUR central de roue, chromé, grand luxe (fixation par
boulon central ) L’unité Frs 1.200

ENJOLIVEUR de roue “RIVIERA” avec papillon et écusson
<< PEUGEOT >> L’unité Frs 2.000
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ENJOLIVEUR central de roue pour Commercial et Utilitaire L’unité Frs 1.500
ENJOLIVEURS de dessus d’ailes ( cimiers). Petit modéle Lejeude2 Frs 900
Grand modele Le jeude 2 Frs 1.500
ENJOLIVEURS latéraux d’ailes .Le jeu de 4 baguettes chromées Frs 2.900
ENJOLIVEUR de silencieux en aluminium moulé, se montant au
bout du tuyau d’échappement Frs 675
EXTINCTEUR << O.B.>>, 01. 300 Frs 3.450
FERRURE pour accrochage automatique du coffre AR Frs 550
FIXE-PLAID. Evite le glissement de la couverture Frs 675

FLASQUES DE ROUES entiérement chromés, “ROBRI ”

Le jeu de 4 Frs 16.900

GALERIE amovible au profil spécialement étudié ( avec déflecteur éliminant le sifflement):

sous apprét pour Berline
sous apprét pour Commerciale et familiale
Dural poli pour Berline a fagade aérodynamique

Dural poli pour Commerciale et familiale
GONFLEUR <<FARFADET>>, bouteille de gaz de 1.75 litres

HOUSSES d’intérieur pour Berline. Montage facile, protection
efficace et €légante des siéges
Housses tout tissu
Housses tissu et plastique
Housses xantal et plastique
Housses plastique uni
Housses plastique cotes soudées
Housses plastique cotes melon

MALLETTES en pegamoid ( 2 serrures nickelées ) spécialement
établies pour ’utilisation maximum du coffre arriére 203

Lejeude 2 (I’'une 72x58x16, I’autre 72x48x16 )
Le jeu de 3 (deux 72x40x16, et une 72x29x16 )

MALLETTES grand luxe, fagon sellier en tweed plastifié:

Le jeu de 2 ( I’'une72x58x16, I’autre 72x48x16 )
MALLETTES pour galerie Sur commande
MONTRE ELECTRIQUE “JAEGER ” pour tableau de bord
MONTRE “OS  a encastrer sur vide-poches central (€lectrique)

(mécanique)
MONTRE DE VOLANT mécanique, 8 jours, << Bayard >>

Frs 6.520
Frs 7.240
Frs 13.800
Frs 15.800
Frs 4.400

Frs 19.900
Frs 23.600
Frs 25.800
Frs 23.600
Frs 29.800
Frs 40.000

Frs 10.200
Frs 10.200

Frs 14.600

Frs 4.410
Frs 6.080
Frs 6.210
Frs 5.750
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MONTRE DE VOLANT << CENTROMATIC>>, se remontant
automatiquement par les mouvements du volant

NENETTE lustreuse, avale-poussiéres

NENETHOL pour avale-poussiéres

PAS DE PORTE gravés. Ensemble blindé sans vis de fixation
apparentes, protégeant les 4 passages de portes, comprends:
4 entrées de porte avec bordure, 2 montants de portiéres,
2 joncs inférieurs profilés en équerre .laiton chrome.
L’ensemble pour Berline
L’ensemble pour Familiale

Livrable également en piéces détachées.
Entrées de porte avec bordure: pour Berline
pour Familiale
Montants de portiére, Berline ou Familiale
Joncs inférieurs profilés en équerre: pour Berline
pour Familiale

PHARE anti-brouillard ou longue distance “AUTEROCHE”
extra-plat., chromé, avec support a poser sur pare-pierres
Anti-brouillard ou longue distance, modele encastré avec
collerette
Anti-brouillard * intégral 495 ” rectangulaire, entiérement
chromé, avec support a poser sur pare-pierres
Modele encastré avec collerette

PHARE DE RECUL chromé, permettant les manoeuvres de nuit

Modele rectangulaire
PLAQUE” F” aluminium fondu, fixation invisible

PLAQUE DE POLICE AV et AR en relief. Aluminium lamine,
caractéres rivés
caractéres emboutis

POMPE a PIED “SOFAS”, gonfle sans effort

PORTE-CLES 203

PORTE-CLES 203 grand luxe
(avec fiche de garantie en cas de perte).

PORTE-BAGAGES AR, fixation invisible sur le champ interne du
coffre: acier
luxe

le bidon

Frs 9.800

Frs 730
Frs 155

Frs 5.700
Frs 6.050

Le jeu de 4 Frs 2.850
Le jeu de 4 Frs 3.000

La Paire

La paire
La Paire

Frs 900
Frs 2.100
Frs 2.300

Frs 3.470

Frs 3.000

Frs 4.120
Frs 3.850
Frs 1.850
Frs 2.100
Frs 875

Frs 2.820
Frs 3.000

Frs 6.350

Frs 300
Frs 590

Frs 11.740
Frs 17.480
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PORTE-BIDON d’huile sous capot
PORTE-FANION

POSTE AUTO-RADIO << RADIOMATIC>>

Frs 425

Frs 625

TYPE A 2§, 12 volts, 6 lampes, 2 gammes PO-GO pré-sélection automatique par 5 boutons poussmr
changement de gamme automathue antenne de toit monobrin a ressort compensateur,

type T 307. L’ensemble, prét a poser

Frs 41.550

TYPE A 2P, 12 volts, 8 lampes, 2 gammes PO-GO, pré-sélection automatique par 5 boutons poussoirs,

changement de gamme automatique Push-pull, antenne de toit monobrin 4 ressort
compensateur, type T 307 .L’ensemble, prét a poser
Convertisseur OC, 4 gammes 19-25-31-49 métres

POSTE AUTO-RADIO << SEDUCTION >>,

LUXE 6-6 lampes. Gammes PO ET GO. Automatique par push
button, 5 stations pré-réglées sur PO et GO.
L’equipement complet

SUPER LUXE 8 8 lampes, mémes caractéristiques
L’équipement complet avec antenne de toit
Supplément pour antenne “Longue distance ”

ADAPTATEUR COLONIAL, 5 band-spread ondes courtes
19-25-31-41-49 metres
PORTE DE VIDE-POCHE compléte, avec enjoliveur

PRODUIT blanc pour pneus << CAPTAINWHITE >> Le bidon

QUICK PARKING, appareil de visée pour ranger sa voiture dans le
plus petit espace en deux manoeuvres

REPOZREINS

RETRO VISEUR sur c6té de portiére

SABOTS D’AILES AR .Berline, << TYPE SPORT >>
SABOTS DAILES AR, Berline, << ROBRI >>

SABOTS D’AILES AV, type pare-chocs “ ROBRI ”
Equipement grand luxe << ROBRI >> composé de:

Sabots pare-chocs AV ( AV aile AV ) Le jeu de 2
Sabots protection caisse ( AR aile AV ) Le jeu de 2

Frs 46.350
Frs 10.500

Frs 41.950

Frs 46.300
Frs 2.300

Frs 12.500
Frs 1.950

Frs 950

Frs 690

Frs 3.200

Frs 1.055

Frs 2.500

Frs 2.500

Frs 1.850

Frs 1.825
Frs 2.700
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Sabots d’aile AR ( AV aile AR ) Lejeude2  Frs3.710

Sabots pare-chocs AR ( AR aile AR ) Lejeude2  Frs3.290
SANDOW << SUPERGRIPP >>, 8 branches, pour fixation instantanée

des bagages sur la galerie Frs 1180
SERRURE de condamnation pour vide poche Frs 600
SERRURE antivol pour trappe a essence Frs 600
STORE a LAMELLE pour lunette AR 203 Berline, protection des phares

et du soleil Frs 5.000
TAPIS-BROSSE << AUTOLUX >> isolant parfaitement du froid et des vibrations:

Berline, Commercial et Familiale: AV gauche (long) Frs 3.480

AYV droit (long) Frs 2.830

Berline AV long, d’une seule piéce Frs 7.540

Berline, Commerciale et Familiale: AV gauche ( court) Frs 1.645

AV droit (court) Frs 1.645
Tapis AR d’une seule piéce: Berline et Commerciale Frs 4.275
Familiale: Strapontins droit et gauche,la paire Frs 3.315
Tapis arriére Frs 5.290

TAPIS << FLEXCO >> (fibre de coco vulcanisé sur de la gomme latex):
Berline 203 4 portes: Tapis AV / Gauche Frs 2.700
Tapis AV / Droit Frs 2.100
Tapis AR / Gauche Frs 1.380
Tapis AR / Droit Frs 1.380
Conduite intérieure Familiale: Tapis cave strapontins Gauche Frs 1.350
Tapis cave strapontins Droit Frs 1.350
Tapis AR Frs 4.000

TELEBLOC verrouillage simultané de toutes les portes de la voiture,

a ’exception de celle du chauffeur Frs 4.900
TEMOIN d’aile Frs 675
THERMOMETRE d’eau a distance “JAEGER” avec voyant d’huile

pour tableau de bord. Controle de sécurité constant et precis de la Frs 2.810

température de 1’eau du radiateur Frs 2.810
TROUSSE de bord << PEUGEOT Fréres >> RALLYE, 16 outils chromés Frs 7.930
VOLANT, 2 branches, << VIRAFLEX >> ,vert, ivoire, rouge, gris ou

ambre, avec barrettes Frs 6.500

Supplément pour cercle avertisseur Frs 2.700
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Voici, en exclusivité pour les lecteurs du peugeotiste, un document tiré du magazine Moto-Revue daté
du 8 Abut 1953, confié a la rédaction par Bernard Barroquin, qui retrace l’essai de la fabuleuse 176
Grand-Sport Peugeot qui aurait pu marquer I’'histoire de la motocyclette, sans une législation
rétrograde envers les deux-roues de 1'époque. Les japonaises sauront, dix ans plus tard, imposerun
diktat sans appel !

Moto-Revue 8 Aot 1953. : '1

ors d'une visite aux usines de Beau-
lleu Valentigney, en novembre der-
- uicr, nous apprenions avec plalsir,
mals sous le sceau du secret, que
Peugcot, premier de nos grands construc-

tewri, allaly koeer sur le marché une 175 -

anl n'surall .pas e « Sport » que le
uuvm, puisque le motenr serait uo verl-
table « Bol d'Or Replicu ». .

Si Peugrur un'rst wwenu en marge des
compétitions, moumicntanénient ‘rette an-
née, c'est justeenent purce Que ses urrvices
dessais avalent & parachever in mis au
polnt définitive de la « Sport », du scuo-
ter, vte,,, ° '

Cette Cquipes n d'aillenrs mené son tra-
vall rundement, our en réalité, au inois
de novembre, on ne falsail qu'envisayer
13 mise un. vente de la sport, inals dés le
mois de Juillet, les premicrs modéles
étalent livrés aux concesslonnaires, et
< Moto-Revue » en recevalt un exem-
plaire en vue d'esaals, g

Cette dernlére réalisation Peugeot sem-
ble &tre un heureux compromis des styles
franco-itallen. Francaise, 1la 175 sport
l'est blen, puisqu'elle est dérivée de la
176 TC4 blen connue, et que tous. ses
organes moteurs, ¥ compris l'appareil-
Inge électrique et le carburateur, sont de
conceptions natlonal

es.
La note itallenne affecte particuliére- -

ment 1'aspect extérieur, car la machine
est émalllée du plus beau rouge vif. Ita-

llennes encore les jantes en dural, signées

Carlo Borani, et qui sont identiques aux
jantes employées sur les machine de com-
pétition. "

Le caractére attirant de la Sport nous

. invite & l'enfourcher sans plus attendre,

et, surprise agréable, la position du pt-
lote est irés sport.- . o

Le petlt guldon étroit, et trés en avant,
posséde ses polguées presque en prolonge-
ment 'une de 'autre. La selle double per-
met unc bonne assise du pllote, et les ge-
noux se logent automntiquement dans les
¢videments du réscrvolr.

Denix -jeux de repuse-pleds permettent
de prendre uUne positiun ussise ou allon-

1ee.
1iefrettons simplement le des:in du kick,
assc génaul pour le pled jrauche.

Des essals «a position effacé: devien-
neut’ jen d’cnfunt, cur le corps peut Atre
reculé eun Arrlére sans géne, les jambes
sulvent le mouvewent cn prenant posi-
tiun sur les repose-pleds arri‘re, et les
bras collent au réservolr, sans «

. coup de kick,” et dés
¢ tourne, ouvrez & nouveau le roblnet.

Pour mettre en marche, la malson Peu-
Beot donne des instructions trés préclses.
Ouvrez le roblnet, noyez légérement le
carburateur, refermez le roblnet, contact,
que le moteur

Ces précautions éviteront que l'essence
en surplus ne parte directement dans le
carter, vue la forte pente du corps de
carburateur et de la plpe d'admission..

Alr fermé, le moteur est trés doclle au
démarrage, et la trés haute compression
de 9,5 A 1 neese falt nullement sentlr.

Le son émilt par les tromblons d'échap-
pement est « jeune », sans assourdir le
moins du monde.

En moteur A haut rendement (75 OV au
litre environ), la Peugeot sport posséde
ses chevaux trés en bout. C'est alnst
qu’'en comparant sa courbe de pulssance,
avec ceile de la 178 TC4, nous nous aper-
cevons que jusqu'd 4.000 t.-m., la sport est
nettement moins puissante |

Ev! t, aprés e]le se rattrape,

des polznets.

Vue la position trés avanecée du gnidon,
la position tourlste obiize le huste u étre
incliné assez en avant,

Sur longs parcours, om Yessent méme
une certalne fatiguc danx les polgnets,
car ceux-cl supportent une jrrande partle
du polds du buste, et finlssent par fati-
guer. Une certalne habitude pent suppri-
mer cette fatlgue, que tout wuovice ne
manquera pas de ressentir. -

Nette et malgré tout luzueuse,
voici comment se présente la
<« Grand' Sport » coté kick.

mauis cect Indique clairement que sl l'on
veut accélérer brillamment, 11 faut faire
patiner l'embrayage, et ne pas passer le
rapport supérleur. A molns de tourner
wux environs de 5.000 t.-m.

Celle différence trés marquée entre les
deux vourhes de pulssance provient de
Uermploli d'un diagramme de distribution
rotiérement nouveau et de passages de gaz
(idmls:ion, transferts) de formes et de
culea différentes.

L: comparuison entre les diagrammes
de «a denx . 175 cmc. donne cecl :

“ o 176 TC4 176GS
Angle d'ouvert. admiss. 128° 147
> transfert 99° 122+
3 échinpprment 124+ 142

En outre la plpe d'admission a un dla-
mitre de 2 nimi plus important, et le car-
buruteur est u corps incliné, tout cecl ne
pouvant que fuvoriser le remplissage.

Pour uccroitre encore le rendement, le
talix do compression est porté de 7.8 A
0.5 ct l'avance & l'allumage passe de 5 A
foaanm.

Exceptés cylindre et culasse, le moteur
st en tout polnt ldenotique au 176 TC4,
anls la puissance attelnt les 10 CV 5 a
8 roue. arriére, solt un peu molns de 13
CV' au vilebrequin. C'est 1A un résultat
tout & falt exceptionnel et peu de ma-

. chines du commerce au monde peuvent
* se prévaloir d'une telle pulsance spéci-

fique (73 CV au litre L.).

- 51 ce moteur, pour étre brillant, de-
mande A &tre incné rondement, 1 ne faut
pus pour cela crolre qu'il s'aglsse d'un
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Al de la

véritable modéle compétition ne pouvant
étre mis qu'entre des malns trés expertes.

La « sport » a l'avantage d'avolr un
trés bon remplissage & bas régime (jus-
qu'd 2.000 .-m.). Le ralent! est donc ex-
cellent, mals surtout la souplesse du mo-
teur permet des Il!pril(il en 4* A 35-40

o3 a1

L'allure généra-
le du bloc-mo-
teur reste sensi-
blement la mé-
me que celle de
la T.C. 4 de sé-
rie. Seuls sen
différencient le
eylindre et Ila
culasse de plus
grandes dimen-
sions. A mnoter
que la machine
n'est pas munie
des sabots pro-
tecteurs de la
marque.

L'embrayage est au-dessus de tout
éloge. Excessivement progressif, n’entral-
nant pas-A& frold, ne patlnant pas &
ch{ud. que demander de plus ?

des ts est par

contrc mal adapté aux caractéristiques du
moteur,

Pour des ralsons faciles & comprendre,

kmh., sans d'em-
ployer du super).

Ce n'est évidemment pas de cette ma-
niére qu’ll faut conduire cette machine,
ﬂil?ll nous indiquons cela & titre indica-
tif. *

rise en contact, dans Parls, fut des
plus attrayantes.

En s'appliquant & falre clrer l'embraya-
ge pour blen acrocher le régime, la Peu-
Ecot nccélére allégrement et permet des
déplacements rapides. Mals la maniabilité,
et surtout l'extraordinaire aptitude A vi-
rer sont surprenantes dans Parls, et ren-
dent chaque déplacement trés agréable.

Cette aptitude A4 virer en toute con-
fiance vient principalement de 1a position
du pguldon ! En’effet, nous avons roulé
avee unc « Sport » munle du guldon de
la TC4, et blen que )Ja machine ne donne
aucune réaction vicleuse, nous entrions
mcins conflant dans les courbes. .

L'aptitude & virer ne pecut guére se
chiffrer. mals pour dofiner quand méme
& nos lecteurs unc idée de la conflance
avec laquelle on Incline la machine, di-
FOonms qu'un virage Que nous connaissons
bien, nous le¢ prenions régullérement A
55-60 kmh.. nlors qu'avec une autrc¢ ma-
chine on o davantage 1'lmpression de for=-
cer, en passant 4 45-50 kmh. !

Pour en terminer avec la circulation
urbulne, signalons que la bougle employée
érant plutdt froide (225), elle & ten-
dance s'encrasscr, dés que l'on coupe
lmiguement les gaz, et polgnée tournante
ouverte, le moteur hésite une seconde
avant de moluter en régime.

Mais 5t ln « Spart » est trés agréable en
ville, c'vst évidemment sur route que l'on
peut controler scs réelles possibillités.

Le moteur monte facilement en régime,
et I'alr bien dosé, il n'est pas question de
marche sur 4 temps. Embrayage trés pro-
sressif & chayue changement de rapport
ct In conduite générale ressort comme
étnnt agréable.

Le sélecteur & double branche est d'un
bon fonctionnement. Tout cn étant sou-
e, on sent gquand on cnclenche le rap-
port.

'NE DEBRAYEZ JAMAIS

F ne réalise qu'une unique plgnon-
nerie de boite pour toutes ses 175 cmec.

I sensuit une premlére nettement
trop courte, et surtout trop éloignée de la
seconde. Par contre, les trols autres rap-
ports sont serrés pour une machine de
sérle, grice & la 2° trés haute, quil dail-
leurs est d'une utllisation trés agréable,
et procure des accélérations décisives
dans blen des cas.

Blen que le freln moteur soit
pour ainsi dire inexistant sur
un deux temps, cet échelonne-
ment Dermet de ren-
trer les vitesses rapide-
ment. Malheureusement
I’emplol de la premiére
reste déllcat loreque
'on roule, et flnale-
ment ce rapport ne

Position en selle

trés sport mais

néanmoins con-
jortable.

Le Peugeotiste

8 Aodt 1953

sert que dans
démarrage.

Excepté ce trou entre 1+s° ¢t 2+, les trols
autres rapports se chevauchent parfaite-
ment et pcrmettent de maintenir le mo-
teur A son régime de pulssance.

Sur route, la vitesse de crolsiére est trés
élevée pour une 175.

Normalement assis, on maintient la vi-
tesse entre 80 et B5 kmh. chrono, avee
encore une certalne réserve de pulssance.
Dés cette allure. la machine est toutefols
légére &4 la main, et se ressent du moln=-
dre coup de vent latéral.

Il y & llcu de cholsir son assictte. Per-
sonnellement, ]la position trop en arriére,
mals en ¢tant assis normalement, ne
donnalt pas de bons résultats, mais par
ccntre le corps encore plus en ar-
riére, mals blen A plat, et serrant
le bec du coussin - selle avec les

genoux, la trajectolre de Ia
machine est d'un contrdle nlsé,
ande vitesse, méme im-
pression de légéreté, sans tou-
tefols qu'il soit nécessaire de
tonlr fermement la  machine,
celle-cl revenant delle-méme
en ligne. A n'importe quel-

le allure, par contre. tou-

les premiers métres du

SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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jours cette rcmarquable alsance 4 s'ins-
crire dans les courbes, ce qul dgnna un

— 692 —

Malheureusement, cette deuxiéme ma-
:thF qul accusait plus de 3.500 kms, ne

agrément incomparable & la

dait ml le petit guldon, ni le réser-

Tenue de route et suspension sont in-
timement liées. A l'avant comme A l'ar-
riére, Peugeot reste fldéle aux éléments
télescopiques ,et ceux de la Sport sont
actucllement semblables & ceux de la TC4.

Nous. disons actuellement, car sur les
prochains modéles, un ingénleur de chez
Pcugeot nous a assuré gue la fourche
avant seralt plus dure, ce gqul est vive-
ment souhaltable.

S| une fourche avant trés souple peut
avoir sa place sur une machine de -
risme, roulant blen souvent trés en dega
de scs possibllités, par contre, cette ex-
cessive souplesse n'est guére appréciable
sur un modéle sport.

Les talonnements que NoOuUs avVons cOns-
tatés seront donc blentdt éliminés, grice
& des ressorts tarés a 10 kgs de plus, soit
une augmentation de 10 % environ.

En outre, on pourra agir sur le frein
avant plus énergiquement, sans pour cela
yue la fourche soit & fond de course & la
moindre pression sur la commande de
frein.

Identiques & ceux de la TC4, les freins,
eux nuss!, ne sont pas définitifs, et se-
ront remplacés par des moyeux frelns
centraux en alliage léger, dont le diameé-
tre sera de 170 mm. En outre, les garni-
tures auront 35 mm de large, et nul
doute quavec une telle surface freinante,
les résultats soient excellents.

Les frelns de notre machine n'étant
donc que d'un modéle provisoire, nous
n'avons pas effectué nos classiques essals
de freinage. Toutefols, pendant toute la
durée d« l'essal, le frelnage nous a sem-
blé suffisant.

Venons-en malntenant aux performan-
ces de la Peugeot Grand Sport, ce qui
constitue d'ailleurs le principal attralt de
ce modéle. .

Notre cote d'essals fut encore une fois le
point de départ des performances contrd-
lées, et aprés plusieurs escalades, nous
reéalisions l'excellent temps, pour une 175,
de 22" 4/5, solt une moyenne de 55 Kmh.
219

Avec un passager, mals cctte fols de 65
kgs. et hon plus 50 kgs comme pour nos
précédents essals, la moyennc ressort i
43 kmh. 750.

Dans chaqué cas, premlére et seconde
furent scules utilisées.

Notre machine d'essal n'accusant que
700 kms, nous avons jugé plus prudent,
pour les essals de vitesses maxima, duti-
ller un modéle parfaltement rodé, que les
services d'essals de Peugeot tenalent A no-
tre disposition & Montlhéry.

voir & évidements. Cecl devalt évidem-
ment accroltre la résistance & l'alr, et 1a
vitesse maximum s'en ressentit sans nul
doute. .

Voicl quels furent les résultats, av
une machine strictement de série, mals
oli, rappelons-le, la position du pllote &
plat était génée par un guidon et un ré-
servelr non de série. Les vitesses maxl-
ma sur chaque rapport furent les sul-
vantes : 3

1r* : 56 kmh. (8.150 t.-m.) en 6" 4/5

2¢ : 81 kmh. (6.890 t.-m.) ea 1 2/5

3« : 98 kmh. (6.710 t.-m.) en 27"

3- : assis, 94 kmh. 5 (5.240 t.-m.)

couché, 106 kmh. 6 (5.900 t.-m.)

De ces résultats, il convient de remar-
quer l'excellent chiffre réalisé en seconde,
et quant A la vitesse maximum, assls ou
couché, qul fut réalisée & Montlhéry, di-
sons que sur les 2 _kms "500 de l'annesau,
on perd toujours un peu en vitesse, qul
plus est, l'effacement pouvant &tre en-
ccre meilleur avec unc machine stricte-
mens de série, la vitesse de 110 kmh.
chrcno avancée par le constructeur sem-
ble done parfaitement réalisable. Blen peu
de 175 du commerce réallsent une telle
vitesse, et remercions Peugeot d'avoir
fourn! un tel effort. Nul doute que la
classe internationale de ce modéle ne lul
ouvre de nombreux débouchés, principa-
lement A& l'exportation, et dans l'esprit du
public, le brlo-de la « Grand Sport »
rejalllira certal t sur la pr fon
Peugeot toute entlére.

Au polnt de vue démultiplication, pour
un usage courant, avec une machine plus
ou moins chargée. il n'y a rien A repro-

cher.

Toutefols, on constate qu'en prise le
régime de pulssance maximum (10 cvV 5
4 5.400 t.-m.) correspond & 97 kmh.

Ccmme la courbe redescend rapide-
ment passé ce chiffre, & 5900 t.-m (ré-
gime de vitesse maximum atteinte) on ne
dispcse plus’que de 9 CV 8 eaviron.

Aussl, pour un usage sportif, Peugeot
propcse des pignons de sortle de boite
de 17 et méme 18 dents.

Avec ce dernler pignon., on obtlent une
démultiplication en prise de 587, et au
régime de 5.400 t.-m. correspond exacte-
ment la vitesse de 110 kmh.

A titre indicatif, volcli quelles sont les-

démultiplications finsles avec pignons de
17 et 18 dents : 5

17 dents : 16,3 - 9,56 - 7,72 et 6,23 & 1.

17 dents : 13,54 - 8,98 - 7,27 et 5.87 & 1.

S| par habitude nous avons effectuéd des
cssals avec passager, disons de suite que
cette 175 n'est pas d'une utilisation agréa-
ble avec queclqu'un derriére sol. Le passa-
ger, surtout, n'est guére A son alse, car
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de 10 kgs par cheval )est & la base de
bgnnes accélérations et de Il'aptiude en
coOte.

Au point de wue présentation, nous
avons déja Insisté sur lallure trés sport
du modéle. Ajoutons que pour tous les
accessoires, Peugeot a blen falt les choses.
C'est une machine luxueuse, d'une pré-
sentation de classe. C'est méme, sans exa-
gérer, une motocyclette de concours d'élé-
gance.

L'émalllage rouge vif plaira ou ne plai-
ra pas, mals de toutc fa¢on, vous serez
trés remarqué, aussl blen des plétons que
des autres usagers de la route, peu habl-
tués A4 voir circuler ce petit bollde rouge.

L'usage auquel est destiné ce modéle
peut étre ainsi défini.

Usage particuliérement
ville.

Tourisme possible,
moyennes, mais position du corps trés
inclinée, fatiguante 4 la longue.

Utllisation avec passager également pos-
sible, mals machine mal adaptée & cette
utilisation.

Enfin, vues les performances du moteur,
la position du corps ct... 1a dénomination
duémodélq. l'usage sportif est tout Iindl-
qué. ¢
En créant sa Grand Sport, Peugeot n'a
pas voulu réaliser une ¢ super TC4 ».
Chaque machine a un usage blen défini,
blen qu'ayant de trés nombreux points
communs, .

La Peugeot Grand Sport est une machi-
ne qui trouvera un accueil enthousiaste
suprés de la jounesse et de tous ceux qui
consldérent encore Ia moto comme un

agréable en

véhlcule sportif, et qul prennent plaisir

& sa condulte.

et avec de belles.

. C. R.
3 100 2,
8 80,7 %

2 : 631 %
1 38,2 o7

Ci-dessus, étagement relalif de
la boite. La premiére parait trés
courte tandis que 2, 3" et & sont
assez serrées (notons qu'il s'agit
de rapports identiques a la ma-
chine de série). Au-dessous, la
courbe d'accéléralion.

trop collé contre le pliote, et les rep
pleds arriére prévus pour la position ef-
facée du pliote sont nettement trop hauts
pour le passager, d'oll position Incom-
moade A la longue. |

Evidemment, les pérformances sont en-
core trés bonnes, et avec une charge to-
tale de 150 kgs environ, nous avons at-
teiut, en 4+, les 90 kmh. chrono.

L utilisation A dcux s'avére donc comme

6.71

S0

praticable sur pctits parcours t.

De l'ensemble des performances (épreu-
ves de cdte, vitesse pure, etc.), Il ressort
que la 175 cme, Peugeot posséde le brio

d'une bonne 250, surclassant n t
piusicurs quart de litre deux temps.

Dans certains cas méme, épreuve de
cdte et accélérations sur les 500 premliers
meétres, 1a « Grand Sport » est du niveau
d'une 350 anglaise !

Ces- quelques comparalsons alderont lc
Jecteur & blen situer le brio de ce nou-
veau modéle, dont le rapport polds-puls-
sance particullérement favorable (moins

Ci-contre, une vue de linstalla-

tion du carburateur trés incliné

et de la cuve séparée fizée d'une

maeaniére °élastique - aprés une
©  patte soudee au cadre.

0 s 10 15 20 25 30

TEMPS EN SECONDES
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LA VOITURE MYSTERIEUSE

Grand concours organisé par I’Amicale ...

... ouvert a tous les adhérents

ler prix
L’automobile mystére (au 1/43)

Prix suivants
toute I’estime du jury

Pour jouer, il suffit d’indiquer les réponses sur papier libre et d’envoyer le tout au si¢ge de I’ Amicale
en precisant: ‘Grand concours 2000” avant le ler Mai 2000. Le gagnant recevra son lot lors de la
remise des prix du rallye, le 28 Mai 2000.

Ce dessin tiré d'un numéro ‘spécial salon’ de I'Auto-Journal présente en avant premiére un nouvea:
modeéle relatif a un constructeur connu. Cette automobile sortira effectivement, deux ans plus tard,
méme si quelque peut différente. Ces indices devraient vous permettre de découvrir la beile
mystérieuse.

Questions:

1/ Quelle est la marque de I’automobile et le modéle futur dont on parle ?
2/ De quelle année date le magazine ?

question subsidiaire: quel était le prix du magazine de ce spécial salon?
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LA 5¢cv PEUGEOT (PAR D. PUAUD)

Les détails sportifs m’indiquent que cette brochure date, probablement, de 1928. Ce document
illustré est tiré d'un dépliant petit format. Il est recouvert d'une couverture grise cartonnée avec,
Peugeot, écrit en vert sur fond rouge.

a pre‘nﬁ%fe ‘voiture %
en 1889. La lignée des modeles .}
eot, cest le musée de Pautomobile

et le récit de leurs victoires en est his-
toires Le premier voyage de 1.000 kms

(1891), les Grands Prix de FA.C.F

‘en'1912 et 13, un triple succes 3 India-

napolis de 1915 3 19, les Grands Prix
L A 2

dc_ toutisme . de 1923 a 27, ¢a ¢ est

Jeudeot, jadis, hier...

...et aujourd’hui...

Nous connaissons tous la passion de Dominique pour les catalogues publicitaires automobiles. Cette
source s’avere tres intéressante car issue directement de I’Histoire.

En ce qui concerne le modéle présenté, c‘est bien la 5cv modéle de base de la gamme Peugeot 1928
nommée 172R. Cette petite populaire est épaulée, la méme année, par la nouvelle 9cv type 177M et,
enfin, au sommet les vieillissantes sans-soupapes type 174 ou 176.

Le cabriolet Scv valait, en 1928, 18980Frs tandis que la grosse 174 18cv coiitait, en chassis nu,
87000Frs !!!
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Quarante années d’organisation régionaliste
ct de prospérité commerciale ont permis
Cfauqcot de sélectionner un réseau d’agents
gui vous offrent aujourd’hui le concours
des meilleurs mécaniciens de France.

‘FORPEDO CABRIOLET 4 PLACES
Pour tous ceux épris-de grand air : cette ingénieuse carros-

weric- Fransformable (par 1 capotsge trés soigné) en conduite
_Antéricure légire, silencicuse et hermétique.

CABRIOLET DE. LUXE"

Avee 3a capote y'ouvrant el xe fermant en un
slia d'mril, ret Flégant et trds Feonomique véhi-
rule 2-% places cunvient parhicuhErement susx
médecing, ingénicurs. représentants. 1l et si
maniable aqne la femme le préfire b tone auten
pour w3 courses et ses visites,

2 larges places confortables. Grand coftre arritre pou-
vant contenir de nombreux bagages ou permettee le
trangport d'un passager par I'adjonction dun sitge et
d'un rln“;rr ll\llbi]n. Cf-lnfl Cbgl: A ounls $Ous Jn
hanquette. Large poche & journany, Pare-brise breveté
en une seube pidce. Capate whipeord hoperméable
ot glacea de eB4é trds praticpues fermant Reimdtiquenent
E?ém;?{ la yosture. Gandluie inléiieurn- dnsortie 3 |2 carrorse-

dic » Houmse de capote. Eswnie-glace.

4 places, 2 larges sitges svant
Indépemdants et mobiles, ume
confortable banguettc arritre,
Pare-Bise heeveté d'une seule
pitee. Miroir rérroviseur. Caro-
Tace votlear assortie 3 Pens

semble ¢t écrans de co18 riyides § SouefEy
el lransparents permettant la N

wansformation en conduite in- B~ -l 7 = /'
téicure. Coffre sous le siége ] .

du conducteur. Larye puche &
wpurnsux, Coffre pour écrans
dernitre le dossier de I ban-
guette Al

CARACTERIS
A TOUTES N

AVERTISSEUR, -ECLAIRAG!
ESSUIE-GLACE, PHARES At
TABLEAU LUMINEUX AVE(
- AMPEREMETRE, OUTILLAC
TE PNEUMATIQUES.

3




'
i

4

4 places, 2 ;l'rtrs avanl ;ndém‘é-

dants et réglablag, 2 placés
fortables & Tarritre, 2 Jarghs
portes 3 condamnastion av
glaces descendantes A manivell,
Plhfc-'bn-w bBreveld d'une sewk
pidce. GARNITURE intérieuse
en drap de premier choir.
Large lunette arridre svee store.
Crissk entitrement garnie &
smili-cuir. PLarosxiea. R#rso-
vissvr  Parz-Sovur.

COMMUNES
TURES 5 CV.

IMABRAGE FLECTRIQUES,
OSITIF CODE, LANTERNE,
EUR, COMMUTATEUR ET
LET FT 5 ROUES GABNIES

Tous les modéles @Lqeot peuvent  cire
payés en 12 ou 15 mensualités sans pré-
sentation de traites & domicile.
Consultez nos agents ou la ** Diffusion Auto-

mobiles qcuqmt "V, 68 4 104, Quai de Passy.

Petit chef-d'cuvre d'ingéniosité et d'élégance sobre, clle supporte
allégrement s comparason avee les voitures plus puissantes et
aussi: plus coGtcuses. Ao, 5

0 Kee

~ ¢ Les millicrs d'usagers qui utilisent la cantionnette 250 kilos peuvent ati.
i} A . . 5
S % da son extisordinaite fe de t rt dentretien,
*+ drcule trés {acilewent dans les voies ker plus encombeées ) les ter:
les plus :‘I'ﬁ(\‘:i‘ Le peu gqu'elle colite est largement compensé pa
prohit qu on en retire,

2 places avnat trds confoctables. Calsson arridee per
mettant d¢ tranaporter un volume de¢ marchsndises de
0 85 du langtiai, D, B0 e Lefgmit mt 1 . 05
e hauteur. Large hayon arridee facilitant le charge-
rent de la voiture et se rabattant ¢a fourragire pour
Je transport des colis encombrants. Carwossgwin 14lée,
solide et bacile & nettoyer, Pare-Naise Lreveld en une
senle pitce ¢ essuie-glce. Carorace robuste et pra-
U ] tinue, 3¢ montant rapidenwent, Ecrans rigides et lumi- %‘?4 o

SER T T J; 'S weeur masurant une parfaite franchidp
£ AR ]
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Clest Gudeot qui a poussé le ﬁlus loin ct dans la meilleure voie le

probléme de la carrosserie conforta

ilya

plus moderne, d'un personnel d’infénicurs, d’artistes et d’artisans
imprégné des plus belles traditions d’¢
Et cest pour W.qu'André Boillot, avec une rcmarquaﬁlc

équipe de champions et de metteurs au point, travaille chaque jour au

labora

Nattendez pas que vos amis vous disent :

« Ah!si vous aviez une Geudeot ! » :

Voycz nos différents modeles et vous constaterez que Pun d'eux
répond justement 3 vos désirs, quelles que soient vos exigences.

Le

con

Le Peugeotiste

le, élégantc et luxueuse, en créant,
deux-ans, sa grande usine de Sochaux pourvue de Foutillage le

égance de Paris.

toire _scicntifiquc de Mont]}zc’ry.

Chassis § CV a été spécialement étudié pour permettre le transport k

plus économique de 4 personnes ou de 250 kilogs de marchandises, dans de:

ditons parfaites de rapidité, de sécurité et de confort.

CARACTERISTIQUES. VOIB 1®2060 — EMPATTEMENT 2™m27¢
MOTEUR quatre cylindres monobloc 51 % 85. Distribution par chainc
avec tendeur — Carburateur avec dispositif facilitant le départ & froid —
Allumage psr magnéto. Refroidissement par thermosiphon, radisteur e
ventilateur. GRAISSAGE par barbotage a niveau constant avec pomp:
3 engrenages » EMBRAYAGE & disque unique. 3 VITESSES avant el
marche arritre » TRANSMISSION par rouc et vis sans fine DPIRECTION
par cngrenages coniques ¢ FREINS commandés & la main et au pied
SUSPENSION par rcssort transversal 4 |'avant et deux demi-ressort:
3 Parritrc ¢ BCLAIRAGE et démarrage électriques ¢ GRAISSAGE
Técalémit & 5 roues garnies de pncus Michetin,
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F.F.V.E.

FEDERATION FRANCAISE DES VEHICULES D’EPOQUE

Union des Clubs et des Musées de Véhicules de France affiliés 4 la F.1.V.A.

DISPARITION FUTURE DU SUPER PLOMBE
(Document fourni par S. Panoff)

Dés le 1er janvier 2000 il n’y aura plus de super en vente sur le territoire frangais.

Les actuelles pompes délivrant du super serviront un carburant additivé.

Ces pompes ne changeront pas de nom.

Ce carburant sera constitué de:
Sons plomb 98 plus additif a base de potassium.

Quel que soit le pétrolier. il s’agira de la méme composition.

En 2003 ces pompes disparaitront progressivement, des additifs seront alors vendus dans toutes les
stations. Ces additifs seront fortement améliorés surtout au niveau du flaconnage. et ce afin de faciliter
au maximum leur utilisation.

Vous trouverez ci-joint une documentation aussi compléte qu’officielle, puisque éditée par le
Ministére de I’Economie et des Finances.
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O Les aspects techniques
w La situation du marché national de ’essence plombée (avril 1996).

Le marché de I’essence plombée qui décroit en moyenne de 10 % par an depuis 1993, représente
actuellement en France encore environ 4,5 million de tonnes par an, soit 31 % de la totalité du
marché des essences.

Au ler janvier 2000, le parc de véhicules particuliers et utilitaires légers devant obligatoirement
consommer de 1’essence plombée serait de 1’ordre de 1,1 million; le besoin strict d’essence plombée
comte-tenu des autres usages serait alors de 1,5 million de tonnes par an. En 2003, le parc de ces
véhicules devrait étre inférieur a 300 000 unités.

Il apparait ainsi qu’a partir du ler janvier 2000 et vraisemblablement jusqu’en 2003, il est nécessaire
de prévoir la distributon a la pompe d’un carburant spécifique aux véhicules anciens.

W Les études effectuées par ’industrie pétroliére et I’industire des additifs.

Pour préparer la cessation de la commercialisation des essences plombées, interdites dans certain
pays depuis de nombreuses années, 1'industrie pétroliére et 1’industrie de fabrication des additifs ont
entrepris des études de recherche et de mise au point d’additifs spécifiques anti-récession des
soupapes (ARS) compensant la disparition des additifs au plomb (plomb tétra éthye essentiellement)
et évitant I’usure mécanique prématurée de certains équipements du moteur tels que les soupapes des
gaz d’échappement.

L’expérience commerciale internationale (pays scandinaves, Allemagne, Autriche, Thailande)
reconnait un avantage certain aux additifs contenant du potassium, sans effet secondaire parasite
néfaste sur la santé, ’environnement, ou les équipements des moteurs.

w [ a proposition de la profession.

Forte de I’expérience commerciale internationale, la profession propose d’incorporer un additif
spécifique anti-récession des soupapes (ARS) contenant du potassium, garantissant ainsi leur
protection, & un carburant de base sans plomb répondant en tout point & la norme EN 228 qui sera en
vigueur au ler janvier 2000 pour laquelle les exigences de la directive 98/70/CE auront été
transposées dans la réglementation francaise (benzéne 1% maximum, aromatiques 42% maximum,
soufre 150 ppm maximum etc...). Le carburant de base le mieux adapté sera le SP 98. Depuis juillei
1990, les véhicules neufs commercialisés dans I’union européenne sont congus pour fonctionner &
I’eurosuper 95.

= La logistique et la mise en place du carburant de remplacement.

Les raffineries produiront les deux carburants sans plomb: le SP 95 et le SP 98, conformes en tout
point a la norme EN 228 et 4 la directive 98/70/CE.

L’additif spécifique ARS sera incorporé en dép6t (raffinerie considérée comme dépdt agréé sous |
douane) dans le SP 98 au bras de chargement au méme titre que les additifs d’amélioration de la
qualité.
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A partir du dépdt, la logistique du carburant de remplacement se substituera a celle du carburant

plombé. Trois produits seront proposés & la pompe aux consommateurs : le supercarburant, le SP 95
et le SP 98.

® Les spécifications du carburant de remplacement.

Les caractéristiques du nouveau produit seront définies par un arrété interminitériel cosigné par les
directeurs chargés des douanes, de la concurrence et de la consommation et des hydrocarbures, apres
notification aux instances communautaires.

® La commercialisation du supercarburant

® Le marché du supercarburant plombé est en déclin : -15 % sur les 12 derniers mois. Ceci
s’explique par le fait que le parc automobile des voitures de plus de 13 ans n’est plus trés important.

La répartition du marché des essences dans les divers pays de ’union eurpéenne pour 1’année 1997, .
montre que le carburant plombé encore largement utilisé dans les pays de I’Europe du sud a
quasiment disparu dans I’europe du nord.

Les professionels se sont engagés & maintenir la distribution banalisée du carburant ARS, en

remplacement du supercarcurant plombé, sur I’ensemble du territoire, y compris dans les zones

rurales a faibe consommation de carburants, au méme titre que les carburants sans plomb SP 95 et SP

98. Le produit de remplacement sera distribué par les mémes pompes que le supercarburant plombé

sous I’appellation ‘supercarburant’. Le pistolet de remplissage d’un diamétre élevé ne permettra pas

de faire le plein d’un véhicule équipé d’un pot catalytique.

Le prix de commercialisation a la pompe du carburant de remplacement devrait étre sensiblement le

méme que celui du supercarburant plombé,

Vers 2003, le parc des véhicules nécessitant ’utilisation de ce carburant pourrait &tre inférieur a 300

000 unités. A cette date, un moyen d’accompagnement, jusqu’a ’extinction compléte du parc 4gé non

catalisé (NDLR: alors 4, ils révent ... et nos anciennes ???), pourrait étre envisagé avec la vente en

boutiques spécialisées de flacons doseurs d’additif ARS concentré. Cette disposition est actuellement

en usage dans les pays européens qui ont interdit la commercialisation du ‘plombé’ depuis plus de 5

ans.

® Réponses pratiques pour I’utilisation du carburant de remplacement.

® Pourquoi les supercarburants contenant des additifs au plomb vont-ils é&tre interdits de
commercialisation au niveau européen .

Les additifs au plomb sont a I’état pur des produits chimiques nécessitant de grandes précautions de
manipulation.

Par combustion, dans les moteurs, ils donnent naissance 4 des composés de plomb toxiques entrainés
dans les gaz d’échappement. Pour réduire la pollution, protéger la santé et ’environnement, il a donc
ét¢ décidé d’interdire la commercialisation des essences contenant du plomb le ler janvier 2000.
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= Pourquoi certains véhicules exigent-ils du supercarburant plombé ?

L’additif au plomb a deux fonctions: accroitre I’indice d’octane des essences, protéger et lubrifier les
soupaes d’échappement des gaz de combustion.

Les véhicules construits depuis 1987 peuvent, dans leur grande majorité, utiliser le super sans plomb,
car les soupapes ont été réalisées en acier résistant. |
La plupart des véhicules anciens, construits avant 1987, nécessitent un carburant contenant un additi’ |
spécifique protégeant leurs soupapes moins résistantes. Jusqu’a aujourd’hui on faisant appel & des |
additifs au plomb. Désomais cette fonction incombera a des additifs anti-récession des soupapes
dénommé ARS.

® Que dois-je faire si mon véhicule ne peut pas utilsier du carburant sans plomb ?

Si votre véhicule ne peut pas utiliser du carburant sans plomb, il faudra utiliser impérativement du
carburant de remplacement contenant un additif ARS spécifique pour le proptection des soupapes.

® Ol puis-je trouver le carburant de remplacement et comment puis-je le reconnaitre ?

Le carburant de remplacement sera disponible en station-service. Il sera distribué par les mémes
pompes que le supercarburant plombé au fur et 4 mesure de la substitution de ce demnier.

® J’utilise du supercarburant plombé de fagon périodique (une fois sur quatre pleins par exemple).
Puis-je faire la méme chose avec le carburant de remplacement ?

Par prudence et par précaution, il faut utiliser systématiquement le carburant de remplacement
parfaitement adapté au fonctionnement des véhicules anciens nécessitant une protection des
soupapes.

w Une certaine quantité de carburant plombé devrait encore étre disponible. Puis-je espérer pouvoir
en disposer ?

Dans I’ensemble du réseau national frangais de stations-service, le carburant de remplacement va se
substituer progressivement au supercarburant qui sera de moins en moins disponible. La substitution
sera totalement effective au ler janvier 2000.

= Si j’ai utilisé du carburant de remplacement, puis-je faire ensuite un plein avec du plomb si j’en |
trouve ?

Oui. Les deux carburants sont de qualité identique: ils sont compatibles et miscibles en toute
proportion.

= Qu’en est-il pour les moteurs deux temps ?
Les moteurs 2 temps qui n’ont pas de soupapes ne sont pas concernés par cette suppression ! Ils

doivent continuer a fonctionner avec du carburant sans plomb et notamment avec du SP 95, produit
avec lequel est aujourd’hui constitué le mélange ‘2 temps’ mis sur le marché.
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| STOCK DU CLUB AU 1er Janvier 2000 |

CARROSSERIE / INTERIEUR

203

9 ENTOURAGES DE PARE-BRISE BERLINE
8 MECANISMES D’OUVERTURES DE PORTES
9 VIDES POCHES CARTON

14 COMPTEURS DEMI LUNE

16 SEUILS DE PORTE « ACCESSOIRES »

3 COLONNES DE DIRECTION

20 JANTES

10 GLISSIERES DE SIEGE

1 AXE DE VOLANT

3 COMPTEURS 1ER MODELE

20 COUVERCLES DE FEUX AR

2 SUPPORTS DE FEUX AR.

2 ECLAIRAGES DE PLAQUE 1R MODELE
1 CENTRALE CLIGNOTANTS

LOT DE POIGNEES DE PORTES INT/EXT
20 ENJOLIVEURS DERNIER MODELE

10 ENJOLIVEURS 2EME MODELE *
LOT DE BAGUETTES

2 ACCOUDOIRS

12 LEVIERS DE VITESSES

4 VOLANTS

6 COUVERCLES DE RESERVOIR

2 TABLEAUX DE BORD

2 LAMES DE PARE-CHOC PLAT

4 LAMES DE PARE-CHOC NERVURE

15 CALANDRES ETATS DIVERS

10 PORTIERES DE PHARE

1 AILE AV.GAUCHE BE

1 AILE AV GAUCHE ME

2 MALLES AR

8 CACHES SERRURE DE MALLE

3 OPTIQUES DE PHARE

2 MONTANTS DE PORTE

2 SUPPORTS FERMETURE CAPOT

4 PARES-SOLEIL

5 CACHES MOYEU DE VOLANT

2 ACCOUDOIRS ME

1 RESERVOIR (UTILITAIRE)

1 TOIT OUVRANT (EN APPRET

LOT DE TOURS DE GLACE INO

2 PARES CHOC AR. IER MODELE FAMILIALE
3 TAPIS DE SOL

14 CREMAILLERES DE VITRES AV /AR.
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LOT FEUX

3 COMPTEURS

18 ECLAIRAGES DE PLAQUES

1 COMMODO

3 ELEMENTS DE PARE-CHOC AR. GAUCHE
LOT POIGNEES PORTE INT/EXT
LOT BAGUETTES

7 ACCOUDOIRS

1 TABLEAU DE BORD

2 CALANDRES 7/8 cv

2 HOUSSES SIEGES

1 PEDALIER
2 FEUX AR. BREAK
3 CABOCHONS CLIGNOTANT (BLANC)
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MOTEUR

203

1 JEUX DE CHARBON NEUF
6 RADIATEURS

1 CACHE COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT
1 CONTACTEUR DEMARREUR

4 PONTS AR. BERLINE

2 PONTS AR. FOURGONNETTE

4 ESSIEUX AV. FOURGONNETTE

3 BOITES DE VITESSES

1 BOITE DE VITESSES FOURGONNETTE
6 AMORTISSEURS AR.

6 VENTILATEURS

2 TAMBOURS AV.

4 BOCAUX LAVE-GLACE

5 CACHE-CULBUTEURS

10 CARBURATEURS

5 ALLUMEURS

4 MOTEURS D’ESSUIE-GLACE

5 POMPES A EAU

2 DEMARREURS

3 DYNAMOS

4 COURROIES

4 FILTRES A HUILE

3 RENIFLARS

4 RADIATEURS CHAUFFAGE

1 SUPPORT DE BOITE

3 PISTONS AVEC BIELLES

5 CENDRIERS

403

6 RADIATEURS
2 FILTRE A GAZOIL
6 POCHETTES JOINTS CARTER (203/403)

404

5 POMPES A EAU NEUVES
1 FILTRE A GAZOIL

DIVERS

MACHOIRES FREINS 304 NEUVES

MACHOIRES D4B NEUVES

MACHOIRES CITROEN

20 CABLES DE COMPTEUR STANDARD NEUFS

5 CABLES DE COMPTEUR CITROEN ID NEUFS

5 CABLES DE COMPTEUR RENAULT 8 NEUFS

HUILE DE PONT SPECIALE (402-202-203-403-404) - BIDONS DE 2 LITRES

Le Peugeotiste
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Les bonnes adresses de I’Amicale

(sur présentation de votre carte d’adhérent)

Dans la Région Nantaise

Fruchaud

Rue du Marché Commun 44980 Ste-Luce
Téléphone: 02-40-49-30-01

Remise: 30 % (HT)

Mécanique, freinage, échappement, etc...
Pensez-y pour les piéces volumineuses !
Autodis

15 Bd de Stalingrad 44000 Nantes
Téléphone: 02-40 - 29 - 15 - 23

Remise: 10 % (sur TTC)

Meécanique, freinage, echappement, etc...

Ouest-accus

39 Bd Victor Hugo 44000 Nantes
Téléphone: 02-40-47-90-27
Remise: de 25 a 35 % (sur HT)

Batterie « a I’ancienne » 203-6 volts

Sellerie Virlojeux

24 bis rue Hotel de Ville 44310 St Colomban
Téléphone: 02-40-05-59-47

Accuell privilégié pour I’Amicale.

Prix étudiés - Travail soigné.

Stock de ’Amicale 203 Peugeot

Pensez-y car les piéces sont souvent vendues a
prix cofitant !

SIAO Peugeot

Rte de Vannes - BP 59

44702 Orvault. T¢l: 02-40-67-76-68
Remise: 15 a 30 % suivant article.
Bonne adresse pour vos Peugeot récentes!
Ailleurs

Station 50

Le Cassis,RN 10,16360 Reignac
Téléphone: 45 - 78 - 81 - 12

Remise: 10 % (HT).

Important stock 203 - Bon accueil

Le patron est un amateur de 203 !
Néo-Rétro

BP 369, 87010 Limoges Cedex
Téléphone: 55 - 48 - 38 - 58

Tarifs degressifs (Voir Club)

Piéces détachées-refabrications.

Bien connu de I’ Amicale.

Les Phares Jaunes

24 rue Camille Rizier 89390 Raviéres
Téléphone: 86-55-95-43

Spécialisé dans les optiques et cabochons

neufs et d’origine.

NB: Vos adresses et vos fuyaux sont les
bienvenus pour compléter cette rubrique.
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PLUSIEURS DECENNIES AVANT LA 205, PEUGEOT FABRIQUAIT DEJA DES
«SACRES NUMEROS» ...

10 ANS APRES LA 201 10 ANS AVANT LA 203

IL ETAIT UNE FOIS LA 202 PEUGEOT...(2¢éme partie)

...Par F. Triou.
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Aprés un brillant début de carriére interrompu par la seconde guerre mondiale (voir le
Peugeotiste n° 2), la 202 a le privilége d 'étre la seule Peugeot fabriquée au lendemain du conflit. Les
premiers modeles sont assemblés dans des conditions épouvantables. Il faut rappeler que,
contrairement aux autres constructeurs nationaux, les installations de la marque au Lion sont
totalement pillées lorsque la 1ére Armée Frangaise libére Sochaux le 18 novembre 1944. Malgré
tout, la reproduction reprend, tant bien que mal avec les camionnettes 202 qui sont, comme tous les
utilitaires, trés attendus en cette époque de reconstruction. C’est seulement en mai 1946 que les
premieres 202 vont pointer le bout de leur museau !

Vue générale du stand Peugeot juste avant ’ouverture du Salon de Paris, le 3 Octobre 1946. La
gamme est au grand complet: berline, découvrable, cabriolet et la fameuse canadienne.

La seule automobile Peugeot, construite aprés guerre, est effectivement la 202. Le
caractére de ce modeéle économique est en parfaite symbiose avec les réalités et les priorités du
moment. Apreés les utilitaires tant désirés en ces temps de disette, la berline est reprise, puis la
gamme s’étoffe pour le salon de 1946. Le choix proposé est alors de quatre modéles: [a berline
toit ouvrant, bien-siir, mais aussi la découvrable, le cabriolet et, une nouveauté, la
canadienne.. Cette derniére remplace la défunte commerciale six glaces.
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Le 202 découvrable modéle 1947: dépouillée a extréme comme le reste de la gamme. Modéle
recherché aujourd’hui en collection, la découvrable était alors moins chére que la berline
(144100F contre 145100F) ! On peut aussi ajouter que le modéle le plus onéreux n’était pas le
cabriolet mais la canadienne qui était proposée a 237500F !!!

En cette époque d austérité, la vaillante 202 est privée de ses enjoliveurs (lion stylisé
d aile arriére, enjoliveurs de roues et sabots d ailes). ®Par rapport au modele d avant-
guerre, la 202 arbore un nouveau tableau de bord, de nouvelles jantes a voile plein
fixées en trois points (celles des futures 203) qui remplacent les fameuses jantes
pilotes, un chauffage qu'on retrouvera, aussi, sur les premiéres 203. L’orifice de
remplissage dessence passera du miliew de la roue de secour a Caile arriére droite.
Enfin, le plus important réside dans la nouvelle dénomination BH. ®ar dela le sigle, [a
lettre H annonce le montage de freins hydrauliques qui fait, de la 202, la premiére
Peugeot équipée de la sorte..

D’autres modeles abordaient aussi la deuxiéme partie des années 40 avec des freins
hydrauliques. Citons, parmi ceux-ci, la Renault Juvaquatre. Rappelons que Louis
Renault était vivement hostile a cette technique et, par conséquent, aucun des modeles
de la gamme 39 n’était équipé de la sorte. Le patron de Billancourt ayant été dépouillé
de ses usines a la libération, le gouvernement provisoire nationalise entreprise qui
devient [a RNUR, A sa téte, Pierre Lefaucheux, un ingénieur de talent, est nommé. I[
sera chargé de lancer [a fameuse 4cv et de moderniser la juvaquatre.
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La nouvelle carrosserie ‘canadienne’ destinée a remplacer ’ancienne commerciale. La mode des
woodies d’outre-Atlantique fait aussi fureur en France. Les panneaux de bois seront constitués,
suivant les approvisionnements, de lattes jointes ou de contre-plaqué ! Ce modéle est plus proche
de lutilitaire que des modéles tourisme: le chassis provient d’ailleurs de la 202 UH.

Pour son premier salon post-conflit mondial, la petite sochalienne va se heurter a une
concurrence qui est loin de désarmer. La ligne fuseau Sochaux, dont elle est [ultime
représentatrice, était ambitieuse voire aérodynamique en 1939. Cependant, en 1946 la donne
est radicalement changée. La ligne ponton qui est en train de s'imposer, aux Etats-Unis, va
bient6t faire des ravages en Europe et donner un sérieux. coup de vieux aux, productions
d’avant-guerre. Enfin, pour le moment la 202 retrouve ses rivales de 1939 a savoir la Simca
8 et le Renault Juvaquatre. La seule nouvelle challenger dans ce segment est la
révolutionnaire Panhard Dyna 100. Son avant-gardisme va a la fois la servir et la désservir.
Les solutions adoptées sur cette automobile, pur produit de Laprés-guerre, vont séduirent
une clientéle avide de modernisme. Un grand nombre de clients, privélégiant la fiabilité au
modernisme vont [ui préférer [a vaillante 202.. La Simca 8 demeure une grande rivale par
son moteur trés brillant mais, malheureusement, non chemisé. De nombreuses carrosseries
sont proposée autour de la berline: le joli coupé qui fera un tabac auprés de la clientéle
féminine, les modéles sport (voir photo page 35) qui demeurent des réalisations marginales
mais trés élégantes et sportives et, bien sir, les utilitaires. Quant a la Renault Juvaquatre,
sa production ne sera guére courronnée de succés jusqu’en 1948. Ce modéle devra, par la
suite, son salut de sa déclinaison commerciale qui sera trés appréciée, par exemple, auprés des
administrations.
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Un des clous du Salon de 1946: la nouvelle Dyna 100 présentée par la doyenne de la marque.
Beaucoup d’audace et de bonnes idées qui feront recette a la porte d’Ivry. Cette traction-avant
sera encensée par certains et jugée peu fiable par d’autres ! Elle demeure, néanmoins, la
premieére d’une génération de flat-twin qui fera le bonheur de nombreux automobilistes épris de
nervosité et de rendement.

Pour le salon 1947, peu de changement interviennent. L 'année modéle 1948 retrouve ses
enjoliveurs de 1939 a savoir, ses enjoliveurs de roues et ses sabots d’aile arriére. En outre,
elle dispose courant mai 1948 de nouveaux amortisseurs (ceux, des futures 203) et les freins
sont encore améliorés par [adoption de mdchoires dites flottantes. Il est a noter que les lions

stylisés d’ailes arriéres ne reverront jamais le jour aprés-guerre..

On remarque, a travers cet article, que la 202 adopte différentes techniques qui seront
bientét utilisées par sa remplagante. On peut considérer que, dans une certaine mesure, la
202 a servi de laboratoire a la future 203. De nombreuses solutions ont été éprouvées durant
trois ans sur la vaillante 202. Ceci a certainement contribué au fait que [a 203 sera une
voiture bien née et sans surprise !
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Le tableau de bord de la 202 d’apres guerre: 1: correcteur d’avance / 2: starter / 3:contact / 4:
cadran central / 5: démarreur / 6: commande d’essuie-glace / 7: levier de vietesses / 8: levier de
frein a main / 9: avertisseur et commutateur d’éclairage / 10: commande des indicateurs de
direction / 11: commande du plafonnier / 12: éclairage du tableau de bord / 13: jauge a essence /
14: totalisateur kilométrique / 15: ampéremetre / 16: commande a main essuie-glace / 17:
commande du volet d’aération / 18: accélérateur / 19: pédale de frein / 20: pédale de débrayage /
21: interrupteur du chauffage-dégivrage / 22: vanne dégivrage pare-brise / 23: volets de
chauffage / 24: vanne d’admission d’eau du chauffage-dégivrage.

Le salon 1948 coincidera avec le lancement de [a nouvelle 203. Ce sera la seule année, du moins
Jusqu'en juillet 1949, ou Peugeot proposera a la clientéle aussi bien [a 202 que la 203. Pour ce
millésime, la 202 sera déclinée en une nouvelle version « affaires » qui sera dépouillée a
Cextréme: pas de chauffage, pas de toit ouvrant et des pneus d une minceur édifiante !
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La principale concurrente de la 202 demeure la Renault Juvaquatre. Son moteur tristement latéral
et, surtout, sa tenue de route hasardeuse Ilui vaudra les sarcasmes d’un grand nombre
d’automobilistes.

Du prét-a-porter a la haute couture, un pas que Simca, en la personne d’Henri Pigozzi (le patron),
a franchi allégrement. La robe est signée Pinin-Farina (qui s’écrivait encore en deux mots) et la
réalisation est confiée a Facel-Metalon.
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Aprés 10 ans de bons et loyaux services, la 202 quitte [a scéne non sans avoir marqué, d
jamais, [histoire de la marque. On peut affirmer, sans se tromper, qu'elle est le symbole
méme de [a voiture bien construite qui a_fagonné [image de robustesse de Peugeot. en 1947,
alors que de nombreux. constructeurs avaient lancé de nouveaux. modéles, la vaillante
sochalienne sera parmi les plus appréciées des petites voitures francaises: elle séduit une
clientéle trés large de par sa sobriété, sa robustesse mais aussi par ses performances honnétes
servies par des freins désormais fydrauliques. En définitive, elle ne sera détronée que par une

autre Peugeot, une certaine 203 !

Salon de Paris 1948: la 203 demeure (avec la Citroén 2CV) la grande nouveauté de ’année.
Présentée uniquement en berline (3 exemplaires) elle cohabite avec la 202, dont toute la gamme
est présente, y compris ’ambulance. La ligne fuseau a vécu; ce sera son dernier Salon parisien !
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Souvenirs de vacances (Par F. Triou)

Voici quelques cartes postales qui vous rappeleront, peut-étre, vos derniéres vacances. Celles-ci ont
été glanées a la maison de la Presse de Tharon-plage ... en 1998 !

e ~ - MR .t GRS o et o Sl s et Nk

Tharon(boulevard de I’Océan): grande activité durant cette belle
Jjournée de la fin des années 50 !!(Peugeot 202, 203, 403, une peu
courante simca coupé sport 1954 et une laborieuse Abeille).

B,

Tharon(le grand hétel): au premier plan le nez d’une 403 et au
fond une 203, apparemment petite lunette.
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On peut constater que la circulation était trés fluide aux abords des plages, il y a prés de 50 ans.
On s’apercoit aussi que les marques nationales sont omniprésentes. Je n’ai reconnu a travers ces
cartes postales aucune automobile étrangeére ! Il en serait, bien évidemment, aujourd hui totalement

différent !!!

o i ot g, ShriS FRE A_Jd&

Plage de Port-Giraud: on pouvait se garer, a I’époque, presque
sur la plage !!! (Peugeot 203 familiale et Citroén 2CV)

Tharon (Place de la Chapelle): une belle brochette de Peugeot
encadrant le corbillard D3A (une 203 berline et deux 404

berlines)




| L’ année 2000 en dates |

Les réunions mensuelles: IZ8 |

Centre Social 1er étage - rue Jean Macé (face médiathéque) - 44230 St Sébastien / Loire
Téléphone: 06-61-73-91-50

Dimanche 6 Février 10h30 - 12h30
Dimanche 5 Mars 10h30 - 12h30
Dimanche 2 Auvril 10h30 - 12h30
Dimanche 7 Mai 10h30 - 12h30

Juin, Juillet et Aot Pas de réunion
Dimanche 6 Septembre 10h30 - 12h30
Dimanche 4 Octobre 10h30 - 12h30
Dimanche 1er Novembre 10h30 - 12h30
Dimanche 6 Décembre 15h00 - 18h30 (Assemblée Générale)
Les manifestations de I’Amicale de ’Amicale:
Repas annuel: 26/03/2000

Rallye Peugeot: 28/05/2000

Randonnée annuelle (nouveau) 02/09/2000 & 03/09/2000
extérieures:

Bourse d'échanges d’Ancenis:  19/03/2000

Vallet Motor Show: 16/04/2000

Tour de Bretagne: 10/06/2000, 11/06/2000 & 12/06/2000

Et pour ceux qui veulent cruiser avec leur ancienne:

Rendez-vous tous les 2émes dimanche du mois (celui d’aprés la réunion !) sur la place du
Marché de Pirmil de 9h a 12h30.
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'| FICHIER DES ADHERENTS |

. Albert

. Avril Michel

. Barré Eric

. Barroquin Bernard
. Bénichou Daniel

. Bouquet Louis

. Breton Cyrille

. Castellin michel

. Charvet Yves-Marc
. Chatelier Michel

. Choimet Philippe

. Chouin Daniel

. Debreyer Jean-Yves
. Didier Christian

. Durand Clément
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Mme Gautier Laure

M. Guénéheux Vincent
. Lanoé Christophe

. Lardeux Joseph

. Le Guellaud Henri

. Le Mouel Jacky

. Leliévre Laurent

. Lucas Franck

. Ménard Paul

. Oger Jean-Jacques
. Orcil Martial

. Panoff Serge

. Périssinot Robert

. Peugnet Alain

. Puaud Dominique

. Ricart Etienne

. Robin Robert

. Rousseau Jean-Jacques
. Schlawick Alain

. Triou Frédéric

. Triou Yvon

. Trochel Jean
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. Wangala Laurent

13, rue Bertin

17 Chemin Bois-Maurice
6 rue du petit Léard

6 rue des érables

3 Avenue de la Métrie

15 rue Rouget de Lisle
rue des étourneaux Pavillon D4
24 Le Grand Chéne

La petite Bionniére

5 Rte des 3 Croix

14 rue de Pas Baril

25 rue St Martin

3 Avenue du ruisseau

20 rue du Mouton

Les Courreres

47 Avenue de L’Engoulevent
38 rue de la Patouillerie
La Sensive

La ferme

Le Chessis

7 rue des Primevéres

La Brebiaudiére

3 rue des chénes verts

1 Bd Auguste Pageot

1 rue du Commerce

6 rue Lapeyrade

23 Avenue des genéts
15 rue de la Souillarderie

5 rue des sabotiers - Bt D3 - Appt 372

2 rue de la Galtiére - appt 13
La Courtiniére

4 rue des Courtils

La Grande Métairie

Ferme de Beaulieu

Le Ronzerais

128 rue de la Jaunaie

10 rue des Albizzias - BP 10
La Moisnie

49100 Angers

44980 Ste-Luce

44400 Rezé

44310 St Philbert

44120 Vertou

44200 Nantes

44370 Varades

44330 Le Landreau
72160 La Chapelle

44190 Clisson

44120 Vertou

78410 Bouafle

44300 Nantes

44770 La Plaine Sur Mer
44330 Vallet

44300 Nantes

44300 Nantes

44115 Haute-Goulaine
44370 La Rouxiére

44690 Chateau-Thébaud
44470 Carquefou

44330 Vallet

44980 Ste Luce

44000 Nantes

49110 St Pierre Montlimard
44100 Nantes

85180 Chateau d'Olonnes
44000 Nantes

49300 Cholet

44230 St Sébastien/Loire
85600 Treize-Septiers
44310 St Philbert de Gd-Lieu
44310 St Philbert de Gd-Lieu
44220 Coué&ron

44690 Chateau-Thebaud
44230 St Sébastien/Loire
44680 Ste Pazanne
79390 Thenezay

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
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| FICHIER DES VEHICULES PEUGEOT I

La série 02: Adhérent
402 Légeére 1938 24 & 35
202 Camionnette 1948 31

Les 203:

203 Berline 1949 10 & 34
203 Berline 1951 05

203 Berline 1952 35

203 Berline 1953 25 & 33
203 Berline 1954 16

203 Berline 1955 16 & 20
203 Berline 1956 4 & 29
203 Berline 1957 33

203 Berline 1958 23, 26 & 38
203 Berline 1959 24

203 Cabriolet 1955 11

203 Coupé 1954 35

203 Camionnette 1951 Club
203 Découvrable 1952 06

203 Familiale 1956 28

Les 403:

403 Berline/8 1959 3&18
403 Berline/8 1960 32

403 Berline/8 1964 08

403 Berline/7 1963 36

403 Berline/7 1964 37

403 Cabriolet 1960 26

403 Familiale 1959 31

Les 404:

404 Berline 1960 10

404 Berline 1963 01

404 Berline SL 1964 15

404 Berline 1971 17

404 Cabriolet Carbu 1962 02

Les 504:

504 Cabriolet 1974 27

504 Coupé 1982 27

Les deux roues:
Scooter 1954 10




