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[e petft fusea de Sochau

PEUGEOT 202
Vers te mi/leu des années trente, Ia vogue de I’aérodynamisme commence à gagner
/‘ensemb/e des constructeurs automobiles. La ligne n’est a/ors due qu’au COLI~

de crayon de sty/istes dont Ia préoccupation est purement esthétique. Certains
constructeurs font cependant exception à /a règle, te/ Peugeot, précurseur en Ia
matière, qui étudie /e phénomène de façon rigoure use et scientifique.
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C’est au Salon de Paris de 1935 que Peugeotcrée la surprise en présentant une voiture
dont la ligne est résolument aérodynamique,
d’une puissance fiscale de 11 CV, la 402. La

~France sort difficilement de la crise. Les voi
tures qui se vendent e plus facilement sont
plutôt les 5 ~ 7 CV que les grosses cylindrées.
La 201, voiture à succès, commence à vieillir,
ii faut songer à la remplacer. Et si Ia future pe
tite Peugeot bénéficiait, elie aussi, des avan
tages de l’aérodynamisme...

Le petit fuseau

La France sort du Front Populaire et des
grèves qui l’ont accompagné. Le coút de la vie
a fortement augmenté, les ventes baissent
et les dépôts de bilans succèdent les uns aux
autres. L’ère est aux économies, plus que
jamais le salut réside dans les petites cylin
drées. Sur ce créneau figurent déjà la Simca ~,

les petites Rosengart, la Licorne A114, la Juva
quatre Renault et surtout la Traction 7 CV de
Citroén. Le 3 mars 1938, Peugeot dévoile la
202, modèle qui remplace la populaire 201.

Présentée comme une voiture économique,
elIe reprend en réduction la ligne des 402 et
302 dont la silhouette, due au crayon d’Henri

Thomas, entre dans l’Histoire sous e nom de
Fuseau Sochaux. On ne peut nier une certame
ressemblance avec la Chrysler Airflow mais,
inflniment plus réussie, elIe la supplante par
sa ligne moins pataude, plus fluide et plus
aérienne. Le châssis de type « Bloctube » de
la 202 est, en réduction, de conception iden
tique à celui de ses a?nées. II est constitué de
longerons en U ou plutôt d’une sorte d’oméga
formé par emboutissage et fermé par une tôle
soudée électriquement. Cela donne un tube
de section rectangulaire léger et rigide. Les
longerons sont entretoisés par des traverses
soudées. À l’avant se trouve un support en
acier coulé sur lequel sont fixés e radiateur et
la suspension antérieure. CelIe-ci est à roues
indépendantes, une disposition habituelle
chez Peugeot depuis la 201. Sur la premiére
version de la 202, cette suspension fait appel
à des barres de torsion, comme sur laTraction
de Citroën oi~i ce dispositif donne toute satis
faction. Mais il en va autrement sur notre Peu
geot. La suspension est un peu trop souple, et
la tenue de route s’en ressent si l’on pousse la
voiture dans ses derniers retranchements. Sa
gement, l’usine décide de revoir e problème.
Les roues indépendantes sont conservées
mais les barres de torsion supprimées, pour
revenir, fin 1938, au ressort à lames en travers,
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La 202 reprend le profli « fuseau Soc
de ses devancières. File est avec ia Sii
une des premières voitures populaire
étudiées en souiflerie. San CX est loii
d’être ridicule et meilieur que celui c
des voitures des années 6 0-70 au pro

‘~. ~‘ d’armoire normande...

Le visage de la 202 ! Les phares, bien
derrière la caiandre, une disposition
retrouvera sur certames Heaiey aprè
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Datation

Si votre 202 possède un numéro de sé
pris entre 430 oo6 et 450 000, elle dati
vier à novembre 1938.

De 825 001 ~ 867 780, elIe a été cc
entre décembre 1938 etjuin 1942.

De 867 809 ~ 869 ao8, elle date de n
à octobre 1946.

De 1000001 ~ 1040246, elIe est d’octo
àjuillet 1949.
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.veç triangles articulés. Une technique que
les hommes de Sochaux ma?trisent parfaite
ment. Cette modification correspond égale
mentà un élargissement de la voie, qui passe

ii~cm à I’avant et ii8 cm à l’arrière. En mars
dela même année, les pneus de 130X40 dispa
.issent pour être remplacés par des 145X400

ontés sur roues « Pilote». Des ressorts quart
elliptiques assurent la suspension arrière; ils

e. sont plus inversés cornme sur la 201, ce
qui perrnet d’avoir des longerons plus courts
- ainsi plus rigides. Les freins, encore à com

ande mécanique, sont des Bendix auto-ser
eur~. Au freinage, le segment de frein qui se
itue après le point fixe, dans e sens de rota

tion de la roue, est entra?né par frottement et
• pptiie sur le second segrnent, avec pour effet
• accro?tre la puissance d’arrêt. Par contre, ce
type de freins réclame des soins particuliers
-t des réglages précis. Un bo?tier à vis et sec
teur~rnonté sur roulements coniques assure la
• irecton de la 202; là aussi un graissage régu
lier est gage de longue vie.

Moteur moderne

La 202 voit le jour sous la direction de l’ingé
nieur Dufresne. Le moteur~ désigné sous le
type deTG, est un 6 CV, quatre cylindres à sou-
papes en tête, et non plus latérales cornme sur
la 201. Ses cotes de 68 X 78 mm en font un mo
teur longue course de 30 CV ~ 4 000 t/min. Le
bloc cylindre, en fonte, posséde des chemises
hum ides emmanchées à la presse. Les pistons
plats sont en alliage léger avec des axes mon
tés libres. Le vilebrequin repose sur trois pa
liers à coussinets. Moderne, la culasse est en
Alpax (les rampes de culbuteurs, ba.uées, y
sont flxées par des paliers). ElIe est plate avec
soupapes verticales. Une cha?ne duplex en
tra~ne l’arbre à carnes placé à gauche dans le
sens d’avancement. L’arbre à carnes entra?ne
également l’allurneur et la pompe à huile,
noyée dans le carter. Cette derniére envoie le
précieux liquide sous une pression de 3 bars à

2 000 tlrnin, pour lubrifler les paliers i et 3 du
vilebrequin, ainsi que ceux de l’arbre à carnes.
De ces paliers 1 et 3 partent des forages pour
graisser les bielies 1 et 4. Le palier centra,
alimenté directernent par la pompe, lubrifle
les bielles 2 et 3. Ce circuit d’huile comporte
un clapet de décharge en cas de surpression.
L’embrayage à disque unique travaille à sec
et transmet la force du moteur à une bo~te de
vitesses à trois rapports, dont les deux derniers
sont synchronisés. L’arbre de transmission, à
simple cardan, repose dans un tube de poussée
et de réaction. Dans la tradition Peugeot nous
trouvons un pont à vis sans fim. Les arbres de
roues comprennent les pignons planétaires
du différentiel. Comrne toutes les voitures de
Sochaux, la 202 posséde un circuit électrique
monté en 12 volts. La batterie placée tout à
l’avant du châss s de ant le radiateur, contri
bue à une bonne repartition des masses. Nous
trouvons là une mecanique classique, mais avec
la fameuse qual té Peugeot, gage de flabilité ei
de tranqu Ite pour les usagers.
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La 202 dans le cadre bucolique des petites routes de Bourgogne oà elie est parfaitement à I’aise.

Une poupe fuyante, évoquant Iégèrement ia queue de castor des anciens modèles.

Stylisés, les lions, crinière au vent,
ornent les fiasques de roues arrières.
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Soixante ef onze ans, et en pleine forme!
En outre, les Robri ajoutent une petite
note « glamour » bienvenue à la 202!
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Au centre de Ia roue de secours, le bouchon
du réservoir d’essence, après-guerre II se
retrouvera sur le flanc droit.
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bondissante... .



Évolution

• En. -1938, Peugeot fabriqu~ ~ç 000 voitures
• .‘~r an, ce qui représente ie.quart de la pro

; duction nationale. Sur e plan sportif, une
v~rsion de la beile, 402 DarI’Mat rem porte la

• catégorie 1,5 1 à 2 1 aux 24 Héures du Mans. La
•2o2,-qui roule sans forcer à un bon 90 km/h,

‘•. :çonnaTt ~our sa part un succès populaire en
r~ai~n de sa solidité, de sa maintenance aisée

• ~1eson confort satisfaisant. Autre avantage
- •nbi~ dés inoindres, elie consomme peu

• d’ess~nce, cecigrâce à ia conception de son
• rnoteiir et à l’aérodynamisme de sa carrosse

rié~ Sa consommation, faible pour l’époque,
o’sci!ie autour des 7à 8 litres aux cent, selon ia

• :façonde conduire. Elie existe en berline, ber

• Iine~découvrable et en cabrioiet, sans oublier
l~sversions utilitaires 202 U, UB ou UH. Chez

• .. Péu~eot, pas de révolution mais plutôt une

évolution Le modèle change au cours des
~~a~nées. Outre es transformations citées plus

• -‘-~ hatit, en décembre 1938, e moteur est monté
s~r .blocs de caoutchouc et devient aiors e

• n5óteurTG 2. Avant cette date, ii était suspen
dt~ sur un ensemble complexe de silentblocs

~éssorts, comme sur ia voiture qui iliustre
,~erpropos. L’année 1939 volt une modification

•d4’ia suspension avant, le nombre de lames
• - di~i re~sort passant de six à neuf: Hélas, l’essor

- de çette bonnè petite voiture sera stoppé par
i~é~clatement de la seconde guerre mondiale.
Sêules quelques centaines seront encore pro

• duitespour l’armée et de rares clients civils
•pri~ri~aires. Sa fabrication r~rend de façon

• qua~i~onfidentieile én ‘945 dans une usine en
.rtiinj ~vec quelques voitures mohtées pour

• aiii•si~dir~erà la main, avec despiècesdestock
et de recuperation Ce n est qu en mai 1946

que l~ fabricatio& repart de façop commer
ciale, de la berline en tout premier lieu, puis
de~ autres modeles Eile possede des roues
disques a la place des roues pilotes, la gou
lotte du reservoir d essence se trouve entre la
rç~u~de ~écours et e garde~boue arriére droit,

• ~n’o~i plus au centre de laroue de secours,
ies~freins sont toujours mecaniques Son nom
~d~êvient 202 B~ L’industrie automobile vit alors
sous la dictature bureaucratique et conna?t

1e tristement célèbre « Plan Pons» (N.D.L.R:
•ádopté juste aprés guerre, ce plan aboutit

,~ •‘nbtamment à la nationalisation de Renauit,

. et avait pour but de rationaliser autoritaire
rnent la construction automobile, en fonction
des ressources alors disponibles). Cependant,
le 3 octobre 1946, se déroüie un événement
ii~n~ortant: le premierSalon de ‘Auto d’après

- güerre. Peugeot présente sur son stand diffé
rentes versions de ia 202, beriine, cabrioiet,
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break canadienne et berline découvrabie.
Mais la petite sochalienne doit faire face à de
nouvelies concurrentes qui entrent dans son
créneau commercial comme ia Dyna de Pan
hard et la 4 CV Renault. Par économie d’ai
liages iégers, la 202 perd sa iionne de capot et
ses lions de garde-boue arrières. Par contre,
elie gagne des freins hydrauiiques, un dispo
sitif de chauffage et devient 202 BH. En 1948,
on peut noter une amélioration des freins,
avec l’adoption de mâchoires flottantes, et
de nouveaux amortisseurs. La 202 se pare de
chapeaux de roues, de sabots d’alies et d’une
nouvelie Iionne de capot, mais ne retrouve
pas ses lions de garde-boue arrières, qui se
ront cependant posés en tant qu’enjoliveurs
par différents usagers. Au salon de l’auto de
1948, trône sur e stand Peugeot la dernière
création du Lion, la 203, destinée à rempla
cer Ia 202, dont la production cesse en juillet
~ De par ses qualités de solidité et de
faible consommation, elie restera longtemps
une des voitures les plus recherchées sur le
marché de I’occa5ion.

La 202 Peugeot fait partie de ces Anciennes qui
permettent de rouler sans soucis de nos jours, à
condition de ne pas la brutaliser. Comme disait
Gabriel Voisin: Ce n’est pas parce que votre
grand-mère est en bonne santé qu’il faut lui faire
courir un cent mètres haies tous les matins

DOS

Caler les calages!

La distribution (source Peugeot)
Dégager la piaquette de réglage sur ie car
volant moteur (côté droit). Arnener AQE sur
lant en vis-à-vis du trait gravé sur ie carter.
i’arbre à carnes en position d’attaque dela sc
d’échappernent du cyiindre n°1 (les nurnér
c-ylindres partent de l’àvant), lejeu au pouss
être de c,i~ rnrn. Monter aiors ia cha?ne de di
tion avec ses pignons. Si ia cha?ne ne se mon
déposer ie pignon de l’arbre à carnes, ii esi
de cinq trè,us donc cinq positións dont l’ur
forcément la bonne. -

- L’allurnage (sou rce Peugeot)
L’ordre d’aliurnage est le dassique 1,3,4, 2. M
dispositif de réglage dé lfallurneur aucran du
Positionner le pision du cyiindre n°1 à o,6
PMH, ~our cela amener le repère A sir le vol~
teur en face du trait prévu sur le carter. A in
point précis de l’allurnage des cylindres 1 et 4.
le couvercle de l’allurneur, desserrer le bouloi
fixant le distributeur et tourner doucernent lE

jusqu’au rnoment o~i ia carne correspondani
rnence à écarter les grains du rupteur. (Une fE

papier à cigarette rend bien service dans ce a
serrer le distributeur et replacer son couvercl

/7,.

~4i~
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Clignotants
rajoutés apre~

-z

s

Veiileuse avan
comme la

Toute la fluidité de Ia 202.



Un tableau de bord simple ei fonctionnel. Le
cadran central regroupe, outre le compteur
de vitesse, une montre, un ampèremètre, un
témoin d’huile ei les totalisateurs en km. Les
divers boutons commandent : côté droit dè
haut en bas, l’avance, l’éclairagé du tableau
de bord et la commande du demarreúr. Iïôté
gauche de haut ~ bas; le contact, les essüie
glaces, le contact d’aliumage.,

Un intérieur coquei,
seule la garniture
de pavilion réclame
encóre dès soins. .‘,~ •)¼•t~~~-~

Détails des portières

Moteur côté alimentation. Pour préserver~í,ç çar
burateur des calories dégagées par iécollêcteür.
d’~chappement, une tôle de protectionest.prGente.

Le moteúrcôté allu
mage:.Borne acces•.

sibilité sous Ie’capõt,
Ia mécanique ,i’est

pas montée avécun
chausse-pied~ Sous le

capot moteur un va~te
coifre accueilie butils
ei divers accessoire~.

Grâce à ses généreuses
dimensions, le radia

teur n’est pas gêné par
les phares.

F~í

Le carburateur Solex, admirez le « vaste » filtre à air!
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Conseils d’époque pour la lubrification.
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Une prise en main de quelques kilomètres
ne peut prétendre au titre d’essai, soyons
sérieux Par contre, voici ce qu’en pensait
l’excellent journaliste Maurice Philippe,
dans les colonnes de la revue Automobilia
n°493 de juillet 1947; extrait: <cLa constance
du couple, I’excellence des reprises, sont
démontrées par e rapprochement entre la
vitesse limite de la voiture 99,447 km/h et
la distance de 8a km couverte au cours de
la première heure... La valeur du couple
moteur se trouve confirmée par la mon
tée de la côte de Rolleboise, abordée à 88
km/h, gravie en prise directe et terminée à
72 km/h... Sur les 200 km d’un parcours de
moyenne difficulté, la vitesse réalisée est de
75,725 à l’heure, et cela pour une consom
mation de 7,9 litres aux 100 km. Les pos
sibilités de cette voiture sont nettement
caractérisées par ces chifres.» L’essai fut
réalisé en région parisienne, entre Pontoise
et Conflans-Sainte-Honorine. Les 200 km
ont été couverts en 2h38’3o” (moyenne
75,725 km/h). Freinage ~ 50 km/h arrêt
total en 11 mètres. Consommation i8 litres
pour 226,500 km soit 7,947 litres aux cent
(avec une essence ~ 72° d’octane). L’es
sayeur de l’Automobile, Jean Bernardet,
reconna?tra aussi les qualités de nervosité
et de maniabilité de notre Peugeot : cc La
202 m’étonne par sa maniabilité et sa ner
vosité... Sa nervosité et sa douceur sont
deux atouts qui plaisent ». Soixante-deux
ans après mes iliustres confrères, j’ai appré
cié à mon tour les aptitudes de la 202. Le
confort est tout à fait acceptable et e faible
niveau sonore bien agréable. Cette auto
du premier type posséde une suspension
avant par barres de torsion qui, je l’admets,
est un peu souple. Mais soyons honnêtes,
il faudrait vraiment insister pour quitter
la route... Gardons cependant à l’esprit le
fait que nous n’avons plus de routes bom
bées comme il en existait encore avant
guerre, les sensations devaient être alors
bien différentes. La direction est précise,
les freins mécaniques freinent (je ne crains
pas de le dire !) à condition de ne pas oublier
d’appuyer franchement sur la pédale. II se
dégage de la 202 une impression de tran
quillité bien agréable. Certes ce n’est pas un
bolide, ni un monstre sacré, mais une cc bête
à rouler », une bonne « roule toujours »

qui ne fait pas de caprices mécaniques
Ce n’est pas là la moindre de ses qualités;
vive Peugeot

DIIUXII1SIE l’.~RTiE

OESCRIPTION OU CHASSIS NU

Coupe de la suspension avant
par ressorts à lames côté droil.

‘III ff11

iÇ~’ ;.ll1TUO.UUr~~ ,:II [
ii ;‘~.J ~ E.~! ~ ~ 1 II~J t;

L~ ~“p~q~j

[1 1 —.
ir., i,U

e

T ~

Impressions

Le nioteur est 11H tope à solipapeo cli ttte et eu
niandés par i’arbrc à ~W1Cs pi c( dons lo 0001cr ct par ti

Chassis biou-taba.

[e 055551$ rigide tirbulaire cst constitué par iieux lougerons
réilIlis par lo, traverees. Ciiaqoe long000li ccl foriné par ou CaISSOIl
bttilii p.ir cuiboiutissago eu fornur i1’U d’neo tôle soe lai1uclle esI

cotick ttlcctriqiiomcilt une tôlc poS1 obtciiir Ia ferino tllbolalre
1 çct.iilgiilairo.

i.a troe orso avoiit eu ocier canIS porte lo rcssort avalit, los
ii,iortutscilra et latI ruo do radiatour.

Traio avant.

1. traiu as 0111 .1 rouco liii peerfililes e,t colistitule j,ar nu
sv,tolnc LI ifeu~ pllalIéIogrtiuiIiuios artictift5s ebacun cI’cn\ cal

Flg. e 000po lolitila,l,uuiiIo III, ioo,r,ur.

A Axe tio. cllIi’iIlcIliS
II) i’reeso—éi,.uiiit - 00111110 a LIII

Tine Ir SI
Dl Arilre II raliles.
El t’OIlIIP.
O Créplio o a pirenéu Ii Iiuilc
1. OrlO Ir reillpltsuage O 1111110

II Tipo dc soupope
1 CIlindre.

O nicho.
1. ViIoh,r.uiiilil.
Ci ~oIeuiI.

de 01,111

.Uroloboor 10 irem.
Ii) OurilIlUrtI de feriu.
e) i;rol”rutr de pisei.
Dl FOCA’.

Coupes du moteur et de Ia bofte de vit
1.0 punt Lii seuS ao oIiA.is f..,r lo. LoLuoilt. Tio lnbe,.etie,uIa

par releio ser lo 50110 Ir 0005105 OCLuSO IS p0115u.~e cl la
liO’SOqS’IiOiceie,liih,Olu.ilalill’libiOieliILerlIOi,bOitcC
‘orbe, do ir.unennuuiun.

Flg. O. — Coupe te 10.100 110aM drolI

£ 1.1001.

F SullnrhI000Ur.

e, Oroi55000 dos Mitra de ressoei

Plan de graissage, instructions 110,0 :~l:: ri, Ir. 00. ~:,
rarement suivies par les usagers, ~
ce qui est bien dommageable ~~

pour la santé de toute vo,ture! ~l ararr icuiol.00iie Sra,a,oerr tio 100

SCHEMA DE GRAISSAGE DE LA PEUGEOT

ei too~ 2OOk~ I105l111150

202

CIIAOIJE SEMAIIIE
no 001 lst 500à 750 Ser

G1l0,ISSAGES SPECI 450
à oiro efleoloer choz los

ACENOS 005GEOT

“Mobilou’”
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i.a 202”t939”esttivréeen
berline 4 ploces, 4 portes,
entiêremerrtmêtollique - en
berline 4 ploces, 4 portes,
entiêroment découvroble -

en coüpê décopotoble
2 ploces, 2 portes. ElIe tient
oisément 1.95 à l’heure ei
consomme sebo Ia charge
ei lo vitesse de 6,5 à 8 liceu
d’essence oux 100 Km.

Kabin~A1 4 ~±i~

-~

1. coupé 202 .écouvert _______________________

La 402 B 1939 est livrie en limousine 4 portes, 6 et 8 ploces face route; en coaches
5 pbaces, 2 portes (entiêrement métalilques ou décopotables) e? en commerciale
6/8 places, 4 portes, 500 Kg. Eh. .st équipée avec e nouveau moteur 402 B ei
peut être Iivrée en voitures de tourisme avec boite éloctro-magnétique PEUGEOT
COTAL 4 vitèsses. ElIe est présentée avec une nouvelle ~rihIe pare-pierres ei un
coffre arriêre cri soillie três spocieux. ElIe ti.nt e 110 à 1 heuro et consomme de
II à 3 Iii. /2 oux 00. C ‘.e~t -€~ (~tLi~kL & Z4~,t~ 414)44 .eGdola~24%2~j

~Cha~isassembiés Bho b.,dor 1969
4..4._ 2240
MOO _2250

• - 34,5~~0t0O5jõ’_.t_~_ ,_õ~_55

‘II
• Ø4~ei~_.J.n~és__.t~_eJs4se

c:~ u+00’5553

• •‘: jdasd.3505

‘‘~‘‘ ‘1141

,~.5461

0107030 NEUSUr
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Lo 402 B Lé~ii 1939 est Ivrée en berline 4 pbaces, 4 portes, entiêren,ent
métablique avec tal? ouvront (baile électro-mognétique PEUGEOT-COTAL
4 vitesses ovec suppláment). Eble es? équipée ovec e nouveou moteur 402 8
12 65 CV. Elie tient aisément le 120 à I’heure en toute sécurité, consomme
de II à 13 litres nus 100 . . . -dá ~,e011

~ t0vJ~ ~ d~ ________

Le couve avont 8

Le fameux châssis Bioctube.
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remier type de suspension avant par barres e
orsion comme sur le véhicule présenté ici.
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Sur cette page sont
réunies des photos
de ia réunion des
Directeurs Régionaux
à Sochaux le 18 février
1938. II sera remis une
voiture de démonstra
tion à chacun d’eux
lejour même, avec un
argumentaire de vente
dont la préface signée
de la main de Monsieur
Robert Peugeot a été
reproduite ici.
Le texte, aujourd’hui
encore, a toute sa
valeur...

~pflI --- ~-

~. ~f~_~_

- L~ 202 -
Le problême de la petite voiture ObUS a toujoura pasSionbé5 LorSque mon onde, Monsieur Armand PeugeOt, décidait de
consaCrer une partie de ses Usines à la fabrication des autom0bj~5 en 1891 et donnait ainst naisSance à cette indUS
trie gui est maintenant la premiàre du monde, ii apercevait déjà avec une admirable preSCience~ les i~enSe5 poSsi
bilités du nouveaU mode de locomOtion dont la MaiSOfl P~UGE0T allait doter notre civilisation moderna

Loin d’en vouloir limiter l’usage à une clientàie de luxe restrainte, ii en preSSefltait les multiPles adaP
tationS à toutes les classes de la Société, à toutes les professiofl5 à tous les usagas

Dàs les premières années de i~autom0bj~~ ia MaisOn PEUGEOT recherchait déjà le véhicula la plus économig~,

non seulement pour le transPOrt des persOflnes~ mais auSai pour le tranSPOrt das marchandises après les premiàres
voitUres, nous fabriqUiofls les premières camiOnnattes les premiers camions Notre Société est toujOurs restée fidèle
au même programa pour une ditfusibn grandissante mettre i~autom0bi~ à la portée de toutes les bourses

Ce qui a été tait cheZ nous dans ce sena au doura des 25 derniàres années, reste gravé dans toutes les
mémoires la Bébé PEUGEOT la Quadrilette la 5 Cv la 201 À chague stade, un bond en avant un progrès considé
rabie das jmitatiOns jnno~rable5 en un mot une influence déterminante sur i~évOluti0n de la construction mondiale

Nous voici en Mars 1938 La situatiOfl ~conomique Internationale inspire de vives alarmes So~es—fl0us à nou

veau en présenCe d’une crise ~ C est ~05sibie La situatiOn particulière de la France est pius angOiSsante encOre
des charges sociales nouvellas accumulées sanS mesura ni délai la hausse continuelle das prix de revient et du co0t
da la via la part anormale et croissante prélevée par 1 Ètat sur la revenu national, paralYsent dangereusement notre
industrie et notre commerca

Chacun se demande ca que lui résarve l’avenir, chacun cherche à restreindre ses dépenses et à limiter ses

risques Mais l~automobi~ est tellement entrée dans nos ~urs elle fait partia si intégranta de notre via et de
notre activité que nul ne peut plus s’en passer
C est l’heure de la 202

Quais sont aujourd’h~~~~ las besoins du public

La plupart das automobilistas demandent une voiture robuSte, facile à conduire et à entretenir, ~ 4 placas
confOrta~e5 et 4 portes~ pouvant atteindre 100 ~s an pointe at 70 kms da moyenfle dans l’haure

Le marché leur 0ffre actualiement une ga~e de modèlas étendue répofldant à ce progra~e condUites inté

rieuras 4 placeS plus ou moina confortables, plus ou moina rapideS, dont ie prix de vente parait souvent ~vantageux,
mais dont las frais d~utiiiSati00, évide~enh importants~ sa~leflt troP éievéa à une grande partie de la cliantèle
franÇaise

L~essanca à près de 3 frs la litra, ia bidOfl d’huila à 25 fra, la réparation à 25 frs l’heure, les frais

d~aSsUrance, de garage, d,amOrtissement •. tout augmenta au moment ofi las rassOUrces da tous diminuant Ii faliai
trouvar une solutiOn nouveile La 202 vous 1~appOrta File sara demain la voitura da tous las ~ranÇais

11 n’est pas nécesSaire de décrire ses qualités car vouS alieZ pouvoir las apprécier voUs_mêmes L’una
d’alias mérita cependant gu’on s’y arrête un instant car c’eSt la pius rare de toutes, celie que l’ofl recharcha
toujours, qui défie les calcula et ne révèle son secret qu’à l’usage l~écOnomie de conSO~atbon En effet, si une
étude peut fournir das bases d~apPréCiati0n tangibies sur les différents éléments d’un program~ à réaliS~~~ et
dont 1~exactitude est prasque toujoura veriflee par ia suita, la conSO~ati0n spécifigUe d’un moteUr est en partie dc
domaine de l~impondérab~ à ce point de ~e, un moteur est plus ou moina réussl celui de ia 202 est une réussit
complète 11 conso~e 210 gra~es au CV.N ~ 2500 toura, at ca réaultat n’avait juaqU’ici jamais été atteiflt pour ul
moteur à carburateur De ià vient ia prinCiPale ~~~~ctériStique at la pramiéra qualité de la 202 : une économia de
consOmmati.on excaptionnefle.

Chargée à 4 personfles~ la 202 consOr~e baauCoUP moina que n~importa gueila autre voiture à n’importa que

viteaae moyenne

En uaaqe courant, nos clienta consOS~er00t réellement entra 7 ~ et 8 ~ litres aux 100 kms. Et ja ne rapP

larai pour finir que catte perfOrmance de vitease at de conso tibfl étonnanta réalisée à Montlhéry ie 16 févrie
dernier dana las circon5ta0~s atmosPhéri~aa les plua défavorablea 2403 km en 24 heuras avec 238 litres d’es—
aenCe

La programme que Obus noua étiOns E~és ao entrePre~nt l’étude et la fabriCation da la 202 était cartas

la plua admitieux da tous À ce véhicuie 4~0nomiqua par exceliance, obuS voulibna conférar d autre part toutes le
quailté5 das voitUrea las plus luxUeUses confOrt, élégaflCe, agrément de condUite, maniabillté, viteaae silencE
sécUrité robuatasse facilité d entretien, la meillaUra qualité de fabridation at la meilieur prix

NouS n avona négligé aucun sacrifica pour atteindre cet idéai. Et ja croiS que ObUS avona piainement rét
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Nous sommes en
1937. Pour définir les

principales caracté
ristiques de son futur
modèle 202, Peugeot
diffuse ce question
naire qu’il appelle
« Grand référendum
pour la voiture de
demain ». Chaque auto
mobiliste pourra ainsi
faire part de ses envies
(documents Dominique
Masmonteil).
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Pour accompagner le lancement de son modèie
202, Peugeot a édité une série de cinq cartes
postãles colorisées en février 38. Les clients
étaient invités à essayer la nouveile petite
voiture de demain.. En étant patient, les collec
tionneurs les retrouvent encore dans des bro
cantés ou des bourses d’échanges (documents
Oominique Mâsmonteil).
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FICHE TECHNIQUE PEUGEOT 202 1938
Madame et son auto

Cette beile 202 appartient à Madame Pasca
une Voinot, du club Tour B’Yonne, sis à Vilie
neuve-sur-Yonne ; un club auto-moto connu
pour son dynamisme. Cette auto dormait
chez un coliectionneur depuis pius de vingt
ans. Ii ‘avait achetée accidentée, aile avant
gauche, capot et pavilion endommagés. De
puis, elie attendait patiemment de recevoir
des soins. Le temps passant, d’autres voitures
vinrent lui tenir compagnie et la 202 se vit peu
à peu recouverte de la poussière de l’oubli. Par
son numéro de série (827 279), nous pouvons
ia dater de fim 1938. C’est ‘une des derniéres
à posséder encore la suspension avant par
barres detorsion. Lorsqu’en 1979, Pascaline et
son mari s’en rendent acquéreurs, elie n’a que
91 000 kilomètres au compteur et le moteur
a été refait; ii est même en rodage ! Reste à
réparer Ia carrosserie, opération réalisée avec
I’aide de leur fils et d’un ami qui est du métier.
L’aiie à remplacer est retrouvée chez Germain
Lambert, les freins révisés et réglés, ia selie
rie refaite, le radiateur revu par prudence. La
voiture se fait une beauté, elIe est repeinte en
vert pâle d’après modèle. Cette restauration
s’étaie dans le temps, la vie quotidienne est
exigeante et nos collectionneurs ont d’autres
restaurations en cours. lis sont également
amoureux des Panhard. En 2005, Ia remise en
état est enfim terminée Pascaline adopte aus
sitôt ia petite Peugeot et, depuis, eiies ne se
quittent pius! La Miss 202 roule parfaitement,
insensibie aux caprices de ia météo, toujours
fldêle au poste, prête à partir à n’importe quel
moment. Bonne route Pascaline !4~~__..._.-•

Un toit ouvrant est bien pra
tique pour demander son che
mm... : « Non monsieur, ma
voiture n’est pas à vendre...

Moteur
4 cylindres en lignes.
BIoc cylindre fonte à chemises humides.
Culasse en Alpax.
Alésage x course : 68 x 78.
Cylindrée: 1133 cm3.
Rapport volumétrique :7 à 1, abaissé juste après-guerre à cause de la mauvaise qualité de ressence de 6,8:1 à 6,6:1 pi
6,5:1.
Puissance : 30 CV Din à 4000 tlmin.
Vilebrequin à trois paliers sur coussinets minces.
Bielies régulées.
Distribution par culbuteurs, arbre à carnes entrainé par chaTne.
Diagramme de distribution : AOA 0,18 mm, RFA 22 mm, AOE 14,8 mm, RFE 3,9 mm. Levée de soupape 7 mm, jeux aux
teurs :0,12 à 0,15 pour I’admission et 0,15 à 0,18 mm pour l’échappement.
Alimeritation : pompe mécanique et carburateur Solex inversé 26 IAC, gicleur 95, souvent remplacé par un Solex 32 PBI
pompe de rep~se.
Génératrice dynamo 12 volts, battede 12 volts, 40 ampères heures.
Aliumage batterie bobine et distributeur, avance 8° ou 0,6 mm.
Graissage par pompe mécanique, pression 3 bars à 2000 trimin.
Refroidissement par eau avec pompe.
Direction par boitier à vis et secteur denté, rayon de braquage 4,6 m.
Embrayage à sec monodisque, disque récepteur garni sur les deux facas.
BoTte de vitesses à trois rapports.
Freins mécaniques Bendix, puis hydrauliques Lochheed (identiques à Ia 203).
Transmission
Par arbre à cardan.
Pont amère Peugeot à vis sans fin. Rapports 4 x 23 et 4 x 22
Suspensions
Avant à roues indépendantes par barres de torsion, puis par ressort à lames, (six ames puis neut) et amortisseurs hydn
Arrière par ressorts quart elliptiques et amortisseurs hydrauliques.
Dimensions, poids, capacités
Longueur 4,11 m
Largeurl,50m
Empattement: 2,45 m
VoiesAVetAR: 1,l8metl,19m
Poids 817kg
Pneus 155 x 400(140 x 400 à sa sortie, puis 145 x 400 en 1938)
Essence 45 1
Eau8,51
Huile moteur 41, boTte 0, 61, pont 1,21

~‘“

Quand une 202
rencontre une MG...

Pascaline Voinot
de sa 202 ! je Ia

d’avoir bien voulu
avec patience et hu~

séances photos p
par une météo capr
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~endant que notre 202 sortait des ate
ers Peugeot, I’Europe s’apprêtait à

re I’une des plus sombres pages de
in histoire. Petit tour d’horizon des
Iates qui ont marqué cette année 1938.
iistoriquement, 1~38 voit la
nontée de l’antisemitisme et,
ilobalement, de la menace alie
nande sur l’Europe. Deux grands

énements sont à relever : le 9
ovembre, c’êst la « nuit de cris
ai», appellation donnée par Hit
~r, lui-même, pour la répression
ontre les magasins juifs et les
ynagogues dans les principales
ilies d’Aliemagne. Autre mo
neht historique international
Anschluss(annexion de l’Autriche
i’Allemagne).

Aême si l’Histoire prend insi
iieusement un tournant tra
tique, ailleurs, on est toujours
ctifet productif.
e cinéma:
~fl 1938, trois chefs-d’ceuvre voient
~ jour. Jean Gabin, alors au sommet
le ~a gloire, participe à deux d’entre
UX : <(Qual des brumes » dans lequel

lâche à Michèle Morgan la célèbre
éplique «t’as d’beaux yeux tu sais », et
La bête humaine ». De son côté, Louis

ouvet dans « Hôtel du nord » fait dire
Arletty, sa partenaire à Ia voix gouail

~use, l’incontournable « Atmosphère,
tmosphêre, est-ce que j’ai une gueule
l’atmosphere?»
ilmographies:
~uai des brumes (Gabin, Morgan) «t’as
le beaux yeux tu sais ».

lôtel du nord (Jouvet, Arletty) «Atmos
hère, atmosphère...
.a bête humaine (Gabin, Simone Simon).
mostra de Venise:
Coupe Mussolini » flIm italien : Luciano
erra, pilote (GoifredoAlexandrini).
Coupe Mussolini » flIm étranger : Les

)ieux du Stade (Leni Riefenstahl).
)scar du meilleur flIm (USA) : Vous ne
emporterez pas avec vous (Frank Capra).
~rix Louis Delluc - meilleur fllm français
e I’année: Le Puritain (Jeff Musso).
rix Goncourt : Henri Troyat pour
Ara ig ne.
~utomobiIe:
~eorges Baker Schut remporte le rallye

de Monte-Carlo sur Ford.
Rosemeyer se tue le 28 janvier, à l’occa
sion d’une tentative de record de vitesse.
24 mars - occupation des usines Citroén
30000 ouvriers réclament une augmenta
tion
13 avril - 213 usines automobiles occu
pées : 157 000 ouvriers en grève.

26 mai - Hitler inaugure l’usine Volkswa
gen qui produit la « voiture du peuple
qu’il a initiée.
24 Heures du Mans - victoire Delahaye
avec Eugène Chaboud et Jean Trémoulet.

RudolfCaracciola - champion d’Europe de
«Formule ».

Indianapolis - Pour la première fois un pi
lote Fioyd Roberts, passe la barre cles 200
km/I, de moyenne en qualification avec
202,264 km/h sur 1 tour (le record-.actuel
datant de 2003 est proche de 373 km/h).
Les chefs d’états en exercice:
France : Albert Lebrun
Royaume Uni : GeorgeVl
Allemagne: Adolf Hitler
USA: Franklin Delano Roosevelt.

Découvertes et inventions:
La fission de l’atome
Le stylo à bule
Les bas en nylon
Le flipper
La photocopie use.
Quelques dates:
lerjanvier: Création de la SNCF

ier avri 1: Mise sur le marché du
café instantané « Nescafé»
21 avril : Sortie du premier nu
méro du Journal de Spirou
ier juin : Les premières aven
tures de Superman dévoilées
dans «Action Com ics»
27 septembre : Lancement du
paquebot «Queen Elisabeth
par la reine Elizabeth.
Naissances:
Richard Anthony (chanteur)
lsabelleAubret (chanteuse)
Jean Cabut, dit Cabu (caricatu
riste)
Claudia Cardinale (actrice)
Eddie Cochran (chanteur)
Mireille Darc (actrice)
Daniel Hechter (créateur de
mode)

Jean-François Kahn (journa
liste, écrivain)
Enrico Macias (chanteur)
Timo Makinen (pilote de ral
lyes automobiles)
Renzo Pasolini (pilote motocy
cliste)
Romy Schneider (actrice).
Décès de la tenniswoman
Suzanne Lenglen à i’âge
de 39 ans.
Sports:

Fõotball : Coupe du Monde en France
remportée par [‘italie contre ia Hongrie (~
~ 2)
Football: FC Sochaux championde France
Rugby: USAP (Perpignan champion de
France
Natation : 100 mètres nage libre : Alfred
Nakache (i’oi’)
Tour de Francecyciiste : vainqueur Gino
Bartali (italie)
Coupe Davis: les USA battent l’Australie
en flnaie.
Chansons:
Georgi s: Ça, c’est de la bagnole!»
Ray Ventura : « Qu’est ce qu’on attend
pour être heureux?»
CharlesTrenet: « Je chante »
Edith Piaf: «C’est lui que mon cceur a choisi ».
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