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DOSSIER

Le etlt fuseau de Sochaux

- PEUGEOT 202

% . Vers le milieu des années trente, la vogue de I'aérodynamisme commence a gagner
/ensemble des constructeurs automobiles. La ligne n’est alors due qu’au coup
" de crayon de stylistes dont la préoccupation est purement esthétique. Certains
. constructeurs font cependant exception a la régle, tel Peugeot, précurseur en la
_ matiére, qui étudie le phénoméne de facon rigoureuse et scientifique.
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| C est au Salon de Paris de 1935 que Peugeot
15 crée la surprise en présentant une voiture
k dont la ligne est résolument aérodynamique,
Bl d'une puissance fiscale de 11 CV, la 402. La
““France sort difficilement de la crise. Les voi-
tures qui se vendent le plus facilement sont
plutét les 5 a7 CV que les grosses cylindrees.
La 201, voiture & succés, commence a vieillir,
il faut songer a la remplacer. Et si la future pe-
tite Peugeot bénéficiait, elle aussi, des avan-
tages de I'aérodynamisme...

Le petit fuseau

La France sort du Front Populaire et des
gréves qui l'ont accompagné. Le co0t de la vie
a fortement augmenté, les ventes baissent
et les dépbts de bilans succedent les uns aux
autres. L'ére est aux économies, plus que
jamais le salut réside dans les petites cylin-
drées. Sur ce créneau figurent déja la Simca s,
les petites Rosengart, la Licorne A114, la Juva-
quatre Renault et surtout la Traction 7 CV de
Citroén. Le 3 mars 1938, Peugeot dévoile la
202, modéle qui remplace la populaire 201.
Présentée comme une voiture économique,
elle reprend en réduction la ligne des 402 et
302 dont la silhouette, due au crayon d'Henri

Thomas, entre dans I'Histoire sous le nom de
Fuseau Sochaux. On ne peut nier une certaine
ressemblance avec la Chryster Airflow mais,
infiniment plus réussie, elle la supplante par
sa ligne moins pataude, plus fluide et plus
aérienne. Le chéssis de type « Bloctube » de
la 202 est, en réduction, de conception iden-
tique a celui de ses ainées. Il est constitué de
longerons en U ou plutét d’'une sorte d'oméga
formé par emboutissage et fermé par une tdle
soudée électriquement. Cela donne un tube
de section rectangulaire |éger et rigide. Les
longerons sont entretoisés par des traverses
soudées. A l'avant se trouve un support en
acier coulé sur lequel sont fixés le radiateur et
la suspension antérieure. Celle-ci est a roues
indépendantes, une disposition habituelle
chez Peugeot depuis la 201. Sur la premiére
version de la 202, cette suspension fait appel
a des barres de torsion, comme sur la Traction
de Citroén ou ce dispositif donne toute satis-
faction. Mais il en va autrement sur notre Peu-
geot. La suspension est un peu trop souple, et
la tenue de route s’en ressent si l'on pousse la
voiture dans ses derniers retranchements. Sa-
gement, l'usine décide de revoir le probléme.
Les roues indépendantes sont conservées
mais les barres de torsion supprimées, pour
revenir, fin 1938, au ressort a lames en travers,

La 202 reprend le profil « fuseau Soc
de ses devanciéres. Elle est avec la Sii
une des premiéres voitures populaire
étudiées en soufflerie. Son CX est loii
d’étre ridicule et meilleur que celui ¢
des voitures des années 60-70 au pro
d’armoire normande...

Datation

Sivotre 202 posséde un numéro de sé

pris entre 430 006 et 450 000, elle dat

vier a novembre 1938.

De 825 001 a 867 780, elle a été cc

entre décembre 1938 et juin 1942.

De 867 809 a 869 108, elle date de n

a octobre 1946.

De 100000131040 246, elle estd'octo
| ajuillet 1949.

Le visage de la 202 ! Les phares, bien
derriére la calandre, une disposition .
retrouvera sur certaines Healey apré:



avec triangles articulés. Une technique que
les hommes de Sochaux maitrisent parfaite-
ment. Cette modification correspond égale-
ment a un élargissement de la voie, qui passe
aiigcmalavantet118 cmal’arriere. En mars
de la méme année, les pneus de 130x40 dispa-
raissent pour étre remplacés par des 145x400
montés sur roues « Pilote ». Des ressorts quart
elliptiques assurent la suspension arriére ; ils
ne sont plus inversés comme sur la 201, ce
qui permet d’avoir des longerons plus courts
et ainsi plus rigides. Les freins, encore a com-
mande mécanique, sont des Bendix auto-ser-
reurs. Au freinage, le segment de frein qui se
situe aprés le point fixe, dans le sens de rota-
tion de la roue, est entrainé par frottement et
appuie sur le second segment, avec pour effet
d‘accroitre la puissance d'arrét. Par contre, ce
type de freins réclame des soins particuliers
et des réglages précis. Un boitier a vis et sec-
teur monté sur roulements coniques assure la
direction de la 202 ; la aussi un graissage régu-
lier est gage de longue vie.

Moteur moderne

La 202 voit le jour sous la direction de l'ingé-
nieur Dufresne. Le moteur, désigné sous le
type de TG, est un 6 CV, quatre cylindres a sou-
papes en téte, et non plus latérales comme sur
la 201. Ses cotes de 68 x 78 mm en font un mo-
teur longue course de 30 CV & 4 ooo t/min. Le
bloc cylindre, en fonte, posséde des chemises
humides emmanchées a la presse. Les pistons
plats sont en alliage léger avec des axes mon-
tés libres. Le vilebrequin repose sur trois pa-
liers & coussinets. Moderne, la culasse est en
Alpax (les rampes de culbuteurs, baguées, y
sont fixées par des paliers). Elle est plate avec
soupapes verticales. Une chaine duplex en-
traine l'arbre & cames placé a gauche dans le
sens d'avancement. L'arbre & cames entraine
également lallumeur et la pompe a huile,
noyée dans le carter. Cette derniére envoie le
précieux liquide sous une pression de 3 bars a

2 000 t/min, pour lubrifier les paliers 1 et 3 du
vilebrequin, ainsi que ceux de I'arbre & cames.
De ces paliers 1 et 3 partent des forages pour
graisser les bielles 1 et 4. Le palier central,
alimenté directement par la pompe, lubrifie
les bielles 2 et 3. Ce circuit d'huile comporte
un clapet de décharge en cas de surpression.
L'embrayage a disque unique travaille a sec
et transmet la force du moteur & une boite de
vitesses a trois rapports, dont les deux derniers
sont synchronisés. L'arbre de transmission, a

simple cardan, repose dans un tube de poussée

et de réaction. Dans la tradition Peugeot nous
trouvons un pont a vis sans fin. Les arbres de
roues comprennent les pignons planétaires
du différentiel. Comme toutes les voitures de
Sochaux, la 202 posséde un circuit électrique
monté en 12 volts. La batterie placée tout 3
I'avant du chéssis, devant le radiateur, contri-
bue a une bonne répartition des masses. Nous
trouvons la une mécanique classique, mais avec
la fameuse qualité Peugeot, gage de fiabilité et
de tranquillité pour les usagers.
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La 202 dans le cadre bucolique des petites routes de Bourgogne ot elle est parfaitement a laise.
Stylisés, les lions, criniere au vent,
ornent les flasques de roues arriéres.

Une poupe fuyante, évoquant légérement la queue de castor des anciens modéles.
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Soixante et onze ans, et en pleine forme !
En outre, les Robri ajoutent une petite

; \ )
Au centre de la roue de secours, le bouchon note « glamour » bienvenue a la 202 !

du réservoir d’essence, aprés-guerre il se
retrouvera sur le flanc droit.
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. La lionne
bondissante...




Evolution

En 1938, Peugeot fabrique 50 0oo voitures
par an, ce qui représente le quart de la pro-
duction nationale. Sur le plan sportif, une
version de la belle 402 Darl'Mat remporte la
catégorie 1,5 | & 2 | aux 24 Heures du Mans. La
202, qui roule sans forcer & un bon go km/h,
connait pour sa part un succés populaire en
raison de sa solidité, de sa maintenance aisée
et de son confort satisfaisant. Autre avantage
et non des moindres, elle consomme peu
d'essence, ceci grice & la conception de son
moteur et & I'aérodynamisme de sa carrosse-
rie. Sa consommation, faible pour I¢poque,
oscille autour des 7 & 8 litres aux cent, selon la
facon de conduire. Elle existe en berline, ber-
line découvrable et en cabriolet, sans oublier
les versions utilitaires 202 U, UB ou UH. Chez
Peugeot, pas de révolution mais plutdt une
évolution ! Le modéle change au cours des
années. Outre les transformations citées plus
haut, en décembre 1938, le moteur est monté
sur blocs de caoutchouc et devient alors le
moteur TG 2. Avant cette date, il était suspen-
du sur un ensemble complexe de silentblocs
et ressorts, comme sur la voiture qui illustre
ce propos. L'année 1939 voit une modification
de la suspension avant, le nombre de lames
du ressort passant de six a neuf. Hélas, 'essor
de cette bonne petite voiture sera stoppé par
I'éclatement de la seconde guerre mondiale.
Seules quelques centaines seront encore pro-
duites pour I'armée et de rares clients civils
prioritaires. Sa fabrication reprend de fagon
quasi confidentielle en 1945 dans une usine en
ruine, avec quelques voitures montées pour
ainsi dire a la main, avec des piéces de stock
et de récupération. Ce n‘est qu'en mai 1946
que la fabrication repart de fagon commer-
ciale, de la berline en tout premier lieu, puis
des autres modeles. Elle possede des roues
disques & la place des roues pilotes, la gou-
lotte du réservoir d'essence se trouve entre la
roue de secours et le garde-boue arriére droit,
et non plus au centre de la rove de secours,
les freins sont toujours mécaniques. Son nom
devient 202 B. L'industrie automobile vit alors
sous la dictature bureaucratique et connait
le tristement célébre « Plan Pons » (N.D.L.R :
adopté juste aprés guerre, ce plan aboutit
notamment a la nationalisation de Renault,
et avait pour but de rationaliser autoritaire-
ment la construction automobile, en fonction
des ressources alors disponibles). Cependant,
le 3 octobre 1946, se déroule un événement
important : le premier Salon de I'Auto d'aprés-
guerre. Peugeot présente sur son stand diffé-
rentes versions de la 202, berline, cabriolet,
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break canadienne et berline découvrable.
Mais la petite sochalienne doit faire face a de
nouvelles concurrentes qui entrent dans son
créneau commercial comme la Dyna de Pan-
hard et la 4 CV Renault. Par économie d‘al-
liages légers, la 202 perd sa lionne de capot et
ses lions de garde-boue arriéres. Par contre,
elle gagne des freins hydrauliques, un dispo-
sitif de chauffage et devient 202 BH. En 1948,
on peut noter une amélioration des freins,
avec I'adoption de machoires flottantes, et
de nouveaux amortisseurs. La 202 se pare de
chapeaux de roues, de sabots dailes et d'une
nouvelle lionne de capot, mais ne retrouve
pas ses lions de garde-boue arriéres, qui se-
ront cependant posés en tant qu'enjoliveurs
par différents usagers. Au salon de l'auto de
1948, tréne sur le stand Peugeot la derniere
création du Lion, la 203, destinée a rempla-
cer la 202, dont la production cesse en juillet
1949. De par ses qualités de solidité et de
faible consommation, elle restera longtemps
une des voitures les plus recherchées sur le
marché de |'occasion.

La 202 Peugeot fait partie de ces Anciennes qui
permettent de rouler sans soucis de nos jours, a
condition de ne pas la brutaliser. Comme disait
Gabriel Voisin : « Ce n’est pas parce que votre
grand-mére est en bonne santé qu'il faut lui faire
courir un cent métres haies tous les matins ».

Caler les calages !

La distribution (source Peugeot)
Dégager la plaquette de réglage sur le car
volant moteur (c6té droit). Amener AOE sur
lant en vis-a-vis du trait grave sur le carter.
I'arbre & cames en position d'attaque de la sc
d'échappement du cylindre n°1 (les numér
cylindres partent de l'avant), le jeu au pousst
&tre de 0,25 mm. Monter alors la chaine de di
tion avec ses pignons. Si la chaine ne se mon
déposer le pignon de l'arbre a cames, il est
de cing trous donc cing positions dont I'ur
forcément fa bonne.

L'allumage (source Peugeot)

L'ordre dallumage est le classique 1, 3, 4, 2. M
dispositif de réglage de l'allumeur au cran du
Positionner le piston du cylindre n°1 a 0,6
PMH, pour cela amener le repére A sur le vole
teur en face du trait prévu sur le carter. A inc
point précis de Vallumage des cylindres 1 et 4.
le couvercle de I'allumeur, desserrer le boulos
fixant le distributeur et tourner doucement le
jusqu‘au moment ol la came correspondant
mence a écarter les grains du rupteur. (Une fe
papier a cigarette rend bien service dans ce cé
serrer le distributeur et replacer son couvercl

Clignotants |
rajoutés apré:

Veilleuse avan
comme la



Un tableau de bord simple et fonctionnel. Le
cadran central regroupe, outre le compteur
de vitesse, une montre, un ampéremétre, un
témoin d’huile et les totalisateurs en km. Les
divers boutons commandent : c6té droit de
haut en bas, I’avance, I'éclairage du tableau
de bord et la commande du démarreur. Coté
gauche de haut en bas, le contact, les essuie-
glaces, le contact d’allumage.

Conseils d’époque pour la lubrification.

N

Al
N ¢
A Y

Moteur c6té alimentation. Pour préserver le car-
burateur des calories dégagées par le collecteur
d‘échappement, une téle de protection est présente.

Un intérieur coquet,
seule la garniture
de pavillon réclame
encore des soins.

Le moteur cété allu-
mage. Bonne acces-
sibilité sous le capot, |
la mécanique n’est
pas montée avec un |
chausse-pied. Sous le
capot moteur un vaste
coffre accueille outils
et divers accessoires.

Grdce a ses généreuses
dimensions, le radia-
teur n’est pas géné par
les phares.
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Impressions

‘Une prise en main de quelques kilométres
ne peut prétendre au titre d'essai, soyons
sérieux ! Par contre, voici ce qu’en pensait
I'excellent journaliste Maurice Philippe,
dans les colonnes de la revue Automobilia
n°s493dejuillet 1947; extrait: « La constance
du couple, I'excellence des reprises, sont
démontrées par le rapprochement entre la
vitesse limite de la voiture 99,447 km/h et
la distance de 81 km couverte au cours de
la premiére heure... La valeur du couple
moteur se trouve confirmée par la mon-
tée de la cbte de Rolleboise, abordée a 88
km/h, gravie en prise directe et terminée a
72 km/h... Sur les 200 km d’un parcours de
moyenne difficulté, la vitesse réalisée est de
75,725 a I'heure, et cela pour une consom-
mation de 7,9 litres aux 100 km. Les pos-
sibilités de cette voiture sont nettement
caractérisées par ces chiffres.» L'essai fut
réalisé en région parisienne, entre Pontoise
et Conflans-Sainte-Honorine. Les 200 km
ont été couverts en 2h38'30” (moyenne
75,725 km/h). Freinage a 5o km/h : arrét
total en 11 métres. Consommation 18 litres
pour 226,500 km soit 7,947 litres aux cent
(avec une essence a 72° d'octane). Les-
sayeur de I'Automobile, Jean Bernardet,
reconnaitra aussi les qualités de nervosité
et de maniabilité de notre Peugeot : « La
202 m’étonne par sa maniabilité et sa ner-
vosité... Sa nervosité et sa douceur sont
deux atouts qui plaisent ». Soixante-deux
ans aprés mes illustres confréres, j'ai appré-
cié @ mon tour les aptitudes de la 202. Le
confort est tout a fait acceptable et le faible
niveau sonore bien agréable. Cette auto
du premier type posséde une suspension
avant par barres de torsion qui, je I'admets,
est un peu souple. Mais soyons honnétes,
il faudrait vraiment insister pour quitter
fa route... Gardons cependant a l'esprit le
fait que nous n‘avons plus de routes bom-
bées comme il en existait encore avant-
guerre, les sensations devaient étre alors
bien différentes. La direction est précise,
les freins mécaniques freinent (je ne crains
pas de le dire !} a condition de ne pas oublier
d‘appuyer franchement sur la pédale. Il se
dégage de la 202 une impression de tran-
quillité bien agréable. Certes ce n'est pas un
bolide, ni un monstre sacré, mais une « béte
a rouler », une bonne « roule toujours »
qui ne fait pas de caprices mécaniques !
Ce n'est pas la la moindre de ses qualités ;
vive Peugeot !

Rélro-Passion - mai-uin 2017

DEUXIEME PARTIE
DESCRIPTION DU CHASSIS NU

Le chissis rigide tubulaire est constitu¢ par deux longerons
réunis par des traverses. Chaque longeron est form¢é par un caisson
sbtenu par emboutissage en forme °U d'une 6le sur laquelle est
soudée éleetriquement une tole pour obtenir la forme tubulaire
rectangulaire.

La traverse avant en acier coulé porte le ressort avant, les
amortissenrs et Vattache du radiateur.

Le train avant a roues indépendantes est constitue par un
svstéme de deux  parallélogrammes articulés ; chacun d’eux est
composé de ¢

B
C
D
E
E
Fig. 8. — Coupe de Vessien avant drott,
A} Tambour de frein. E) Pivol
B) Garniture de frein. Fi Anlortisseur.
}.;)) (;‘I“I-';:::(‘lll' do pivet. G| Graisseur des lanies de ressort.

Coupe de la suspension avant
par ressorts a lames coté droit.

Plan de graissage, instructions
rarement suivies par les usagers,
ce qui est bien dommageable
pour la santé de toute voiture !

T.e moteur est du type & soupapes en téte et cul’
mandés par Parbre & cames plaed dans i carter et par ti

Flg. & Coupe lungliudinale du tweur.

Al Axe des culbntenrs Il Tige de soupape
B) Presse-éloupe Jde pompe 2 enu 1 Cylindre.

C} Tige de culbutene. i Piston,

D)} Arbre & calies. K| Bielle.

E) Poulie. L} Vilebrequin,

F) Crépine d'aspiration d huile M Yolant.

G} Orifiee Qe remplissage d'husle. N} Rouchon de vida

Coupes du moteur et de la boite de vit

Le pont et relic an chiasis par les ressorts, Un tube, artienld
par rotule sur la bofte de vitessos awsnre I pomssée et la riaction,
1l 0y & quiun senl cardan rehaut Parbre riveptenr de Ja boite &
Varbre de transmission.

Fig 12 o Ltige fengudimate ds 1a bofie de Fiines
AL Bague dé friction dusym hroniest 1 Meyeu du synchacmert,
0 Bille du synchromerh I Pignen intermddiaire
€1 Fourchette 40 Dague de maneuvee
DI Pignon e = it K Tleu Whage
i Daliadeur de 17« marche AR (I3 dp Larbre notoar
FI P1gnon du cumpreur de ¥iteise M Ur larbre ricepieur

G} Arbre tnteruvddiasee N' Fngrenage warlre matenr

SCHEMA DE GRAISSAGE DE LA PEUGEOT 202

Mobilgrease H's



T.
Flg. 10. — Coupe Lransversile U moteu!

1) Bougle.
1buteur. §) Allumeunr. "
?1)) 3‘.‘,, de soupape. K) Gralsseur du aistributeu
C! Cytindre. L) Arbre & cames. E—
D) Piston. M) Canalisation een
E| Viebrequin. N] Axo de piston.

Pompe & huile.
EJ) Remplissage dhuile.
H) Tige de culbuteur.

o) Carter Inférieur.

23t

2316 e
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remier type de suspension avant par barres de
torsion comme sur le véhicule présenté ici.

Le pont
arriére
Peugeot.

nsmission.
4 de V'arbro de 1ra
du pont arritro €
pig. 18. — Coupe

G) Orifice dc remplissage.

H) Dlﬂ&rcmiefll.“

1) Vis sans N s
de transmiss

JK)) G:Ssenr au roulement inter

1) Sphire de poussés €t do T
tion.

Crotsillon.
a ‘Roulement !nlermed\aire.

a ssée et de réaction. médiaire. cardan.
et pont aritre. 1) Gralsseur o joint 48

PHOTOS C. NEUBERT

@?,fg\ﬂ...d’essence

G < ...d’usure

Dans chaque type 202,
402 B Légere ou 402 B,
vous pouvez choisir un mo-
déle AVEC TOIT OUVRANT

-

La 202 “1939% estlivrée en
berline 4 places, 4 portes,
entiérement métallique - en
berline 4 places, 4 portes,
entidrement découvrable -
en coupé décapotable
2 places, 2 portes. Elle tient
aisément le 95 & I'heure et
consomme selon la charge
etlavitesse de 6,5 & 8litres
d’essence aux 100 Km.

Kilomidu
‘%’

1¥te coupé 202 aé_c_quv r.

1a 4028 lélim 1939 est liveée en berline 4 places, 4 portes, entidrement
métallique avec toit ouvrant (boite électro-magnétique PEUGEOT-COTAL
4 vite avec supplé ). Elle est équipée avec le moteur 402 B
12/65 CV. Elle tient cisément le 120 & I'heure en toute sécurité, consomme
de 11 & 13 litres aux 100 . .. efle reale 2 ;

La 40281939 est livrée en limousine 4 portes, 6 et 8 places face route; en coaches
5 places, 2 portes (entidrement métalliques ou dé bles) et en iale
6/8 places, 4 portes, 500 Kg. Elle ost équipée avec le nouveau moteur 402 B et
| peut étre livrée en voitures de tourisme avec boite électro-magnétique PEUGEOT
{ COTAL 4 vitesses. Elle est présentée avec une nouvelle grille pare-pierres et un
coffre arriére en saillie trés spacieux. Elle tient le 110 & I'heure et consomme de
1 & 13 it f2 aux 100, et La. voil a’z"mwu{—&-q{ 2 ?

VEKICULES UTILETAIRES 1.000-1.200 KG. @

T

e

e W P [
Belle publicité de 1939.

Chassis assemblés
3456 Bordhor [ g b 82833500 831/
2457 _ o 034" Pl

Bloc butoir 1969 | ¢

ot DO
B4OQPL o DU oS 835436




Sur cette page sont
réunies des photos
de la réunion des
Directeurs Régionaux
“a Sochaux le 18 février
1938. Il sera remis une
voiture de démonstra-
tion a chacun d’eux
le jour méme, avec un
argumentaire de vente
~ dont la préface signée
de la main de Monsieur
~ Robert Peugeot a été
~ reproduite ici.
~ Le texte, aujourd’hui
encore, a toute sa
valeur...

- 1A 202 -
décidait de

ur Armand Peugeot,
ette indus-

sance a C

Lorsgque mon oncle, Monsie
les immenses possi-

a toujours passionnés.

1a fabrication des automobiles en 1891 et donnait ainsi nais
u monde, il apercevait déja avec une admirable prescience,
dont la Maison PEUGEOT allait doter notre civilisation moderne.

petite voiture nous
tie de ses Usines &

enant la premiére d
motion

Le probleme de la
consacrer une par

trie, qui est maint

u nouveau mode de loco!
s multiples adap-

il en pressentait le

pilités d
Loin d’en vouloir limiter 17usage & une clientéle de juxe restreinte,
tations & toutes les classes de 1a Société, & toutes les professions. 3 tous les usages.
pés les premiéres années de 17 automobile, 1a Maison PEUGEOT recherchait déeja le véhicule le plus économique,
non seulement pour le transport des personnes; mais aussi pour 1e transport des marchandises aprés les premiéres
voitures, nous fabriquions les premiéres camionnettes, les premiers camions. Notre société est toujours restée fidele
au méme programme ; pour une diffusion grandissante, mettre 1’ automobile 3 la portée de toutes les bourses.
Ce qui 2 sté fait chez nous dans ce sens au cours des 25 derniéres années, reste gravé dans toutes les
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Pour accompagner le lancement de son modéle
202, Peugeot a édité une série de cinq cartes
postales colorisées en février 38. Les clients
étaient invités a essayer la nouvelle petite
voiture de demain.. En étant patient, les collec-
tionneurs les retrouvent encore dans des bro-
cantes ou des bourses d’échanges (documents
Dominique Masmonteil).

CARACTERISTIQUES GENERALES DE CARROSSERIES

111 Mosrvete
et Y. 24 AR? Oontanonce 4n | 25 3 parse.

o R

24 povee.

— S

0. Pore-belse snrent,

12, Comdulin & draite 04 & gouche ?

/o'f'—} 2. Perstuie i,

. Forme clossigue, 20 Vot ot ek s marehopid
pe==0 00 B g Mets o0 sei
O A e =

2

&

2. Copet |
Caelary 1o fomet ot veug

Nous sommes en
1937. Pour définir les
principales caracté-
ristiques de son futur
modéle 202, Peugeot
diffuse ce question-
naire qu’il appelle
« Grand référendum
pour la voiture de
demain ». Chaque auto-
mobiliste pourra ainsi
faire part de ses envies
(documents Dominique
Masmonteil).




Madame et son auto

Cette belle 202 appartient a Madame Pasca-
line Voinot, du club Tour B'Yonne, sis a Ville-
neuve-sur-Yonne ; un club auto-moto connu
pour son dynamisme. Cette auto dormait
chez un collectionneur depuis plus de vingt
ans. |l Vavait achetée accidentée, aile avant
gauche, capot et pavillon endommages. De-
puis, elle attendait patiemment de recevoir
des soins. Le temps passant, d'autres voitures
vinrent lui tenir compagnie et la 202 se vit peu
apeu recouverte de la poussiére de l‘oubli. Par
son numéro de série (827 279), nous pouvons
la dater de fin 1938. C'est 'une des derniéres
a posséder encore la suspension avant par
barres de torsion. Lorsqu’en 1979, Pascaline et
son mari s'en rendent acquéreurs, elle na que
91 ooo kilométres au compteur et le moteur
a été refait ; il est méme en rodage ! Reste a
réparer la carrosserie, opération réalisée avec
I'aide de leur fils et d’'un ami qui est du métier.
L'aile & remplacer est retrouvée chez Germain
Lambert, les freins révisés et réglés, la selle-
rie refaite, le radiateur revu par prudence. La
voiture se fait une beauté, elle est repeinte en
vert péle d'aprés modéle. Cette restauration
s'étale dans le temps, la vie quotidienne est
exigeante et nos collectionneurs ont d‘autres
restaurations en cours. lls sont également
amoureux des Panhard. En 2005, la remise en
état est enfin terminée ! Pascaline adopte aus-
sitdt la petite Peugeot et, depuis, elles ne se
quittent plus ! La Miss 202 roule parfaitement,
insensible aux caprices de la météo, toujours
fidele au poste, préte a partir a n'importe quel
moment. Bonne route Pascaline ! fiiste

Un toit ouvrant est bien pra-
tique pour demander son che-
min... : « Non monsieur, ma

voiture n’est pas a vendre... »

0-Passion. - maljuin 2011

FICHE TECHNIQUE PEUGEOT 202 1938

Moteur

4 cyfindres en lignes.

Bloc cylindre fonte & chemises humides.

Culasse en Aipax.

Alésage x course : 68 x 78.

Cylindrée : 1 133 cm®.

Rapport volumétrique : 7 & 1, abaissé juste aprés-guerre & cause de la mauvaise qualité de l'essence de 6,8:1 4 6,6:1 pu
6,5:1.

Puissance : 30 CV Din & 4 000 tmin.

Vilebrequin & trois paliers sur coussinets minces.

Bielles réguiées.

Distribution par cutbuteurs, arbre & cames entrainé par chaine.

Diagramme de distribution : AOA 0,18 mm, RFA 22 mm, AOE 14,8 mm, RFE 3,9 mm. Levée de soupape 7 mm, jeux aux
teurs : 0,12 4 0,15 pour I'admission et 0,15 & 0,18 mm pour '"échappement.

Alimentation : pompe mécanique et carburateur Solex inversé 26 IAC, gicleur 95, souvent remplacé par un Solex 32 PBI
pompe de reprise.

Génératrice dynamo 12 volts, batterie 12 voits, 40 ampéres heures.

Allumage batterie bobine et distributeur, avance 8° ou 0,6 mm.

Graissage par pompe mécanique, pression 3 bars & 2 000 tr/min.

Refroidissement par eau avec pompe.

Direction par boitier & vis et secteur denté, rayon de braquage 4,6 m.

Embrayage & sec monodisque, disque récepteur garni sur les deux faces.

Boite de vitesses a trois rapports.

Freins mécaniques Bendix, puis hydrauliques Lochheed (identiques 4 la 203).

Transmission

Par arbre a cardan.

Pont arriére Peugeot a vis sans fin. Rapports 4 x 23 et 4 x 22

Suspensions

Avant a roues indépendantes par barres de torsion, puis par ressort a lames, (six lames puis neuf) et amortisseurs hydr
Avrriére par ressorts quart elliptiques et amortisseurs hydrauliques.

Dimensions, poids, capacités

Longueur 4,11 m

Largeur 1,50 m

Empattement : 2,45 m

Voies AV etAR : 1,18 met 1,19 m

Poids 817 kg

Pneus 155 x 400 (140 x 400 a sa sortie, puis 145 x 400 en 1938)

Essence 45 |

Eau85l

Huile moteur 4 1, boite 0, 61, pont 1,21

Pascaline Voinot
de sa 202! Je la
d’avoir bien voulu
avec patience et hur
séances photos pe
par une météo capr

. Quand une 202
. rencontre une MG...



'endant que notre 202 sortait des ate-
ers Peugeot, 'Europe s'apprétait a
ivre I'une des plus sombres pages de
on histoire. Petit tour d'horizon des
lates qui ont marqué cette année 1938,

listoriquement, 1938 voit la
nontée de l'antisémitisme et,
flobalement, de la menace alle-
nande sur I'Europe. Deux grands
wvénements sont a relever : le g
iovembre, c'est la « nuit de cris-
al », appellation donnée par Hit-
ar, lui-méme, pour la répression
ontre les magasins juifs et les
ynagogues dans les principales
illes” d’Allemagne. Autre mo-
nent historique international :
Anschluss (annexiondel'’Autriche
| I'Allemagne).

Aéme si I'Histoire prend insi-
lieusement un tournant tra-
jique, ailleurs, on est toujours
ctif et productif.

e cinéma :
in 1938, trois chefs-d’ceuvre voient
2 jour. Jean Gabin, alors au sommet
le"sa gloire, participe a deux d'entre
wx : « Quai des brumes » dans lequel

lache a Michéle Morgan la célébre
éplique « t'as d’beaux yeux tu sais », et
' La béte humaine ». De son c6té, Louis
ouvet dans « Hotel du nord » fait dire
Arletty, sa partenaire a la voix gouail-
ause, l'incontournable « Atmosphére,
itmosphére, est-ce que j'ai une gueule
I'atmosphére ? »

ilmographies :
Juai des brumes (Gabin, Morgan) « t'as
le beaux yeux tu sais ».
{otel du nord (Jouvet, Arletty) « Atmos-
hére, atmospheére... ».
.a béte humaine (Gabin, Simone Simon).

fostra de Venise :
Coupe Mussolini » film italien : Luciano
ierra, pilote (Goffredo Alexandrini).
Coupe Mussolini » film étranger : Les
dieux du Stade (Leni Riefenstahl).
)scar du meilleur film (USA) : Vous ne
emporterez pas avec vous (Frank Capra).
'rix Louis Delluc - meilleur film francais
le I'année : Le Puritain (Jeff Musso).

rix Goncourt : Henri Troyat pour
Araigne.

lutomobile :
seorges Baker Schut remporte le rallye

de Monte-Carlo sur Ford. .
Rosemeyer se tue le 28 janvier, a l'occa-
sion d'une tentative de record de vitesse.
24 mars - occupation des usines Citroén :
30 000 ouvriers réclament une augmenta-
tion

13 avril - 213 usines automobiles occu-
pees : 157 000 ouvriers en gréve.

26 mai - Hitler inaugure I'usine Volkswa-
gen qui produit la « voiture du peuple »
qu'il ainitiée.

24 Heures du Mans - victoire Delahaye
avec Eugéne Chaboud et Jean Trémoulet.

Rudolf Caracciola - champion d’Europe de
« Formule ».

Indianapolis - Pour la premiére fois, un pi-
lote, Floyd Roberts, passe la barre des 200
km/h de moyenne en qualification avec
202,264 km/h sur 1 tour (le record-actuel
datant de 2003 est proche de 373 km/h).

Les chefs d’états en exercice :
France : Albert Lebrun

Royaume Uni : George VI
Allemagne: Adolf Hitler

USA: Franklin Delano Roosevelt.

Découvertes et inventions :
La fission de I'atome

Le stylo a bille

Les bas en nylon

Le flipper

La photocopieuse.

Quelques dates :

1er janvier : Création de la SNCF

1er avri |: Mise sur le marché du
café instantané « Nescafé »

21 avril : Sortie du premier nu-
méro du Journal de Spirou

1er juin : Les premiéres aven-
tures de Superman dévoilées
dans « Action Comics »

27 septembre : Lancement du
paquebot « Queen Elisabeth »
par la reine Elizabeth.

Naissances :

Richard Anthony (chanteur)
Isabelle Aubret (chanteuse)
Jean Cabut, dit Cabu (caricatu-
riste)

Claudia Cardinale (actrice)
Eddie Cochran (chanteur)
Mireille Darc (actrice)

Daniel Hechter (createur de
mode)

| Jean-Francois
liste, écrivain)
Enrico Macias (chanteur)

. Timo Makinen (pilote de ral-
. lyes automobiles)

. Renzo Pasolini (pilote motocy-
. cliste)

Romy Schneider (actrice).

Kahn (journa-

Décés de la tenniswoman
. Suzanne Lenglen a [l'dge
~ de3gans.
Sports :

Football : Coulpe du Monde en France
remportée par I'ltalie contre la Hongrie (4

a2
Football : FC Sochaux champion de France
Rugby: USAP (Perpignan) champion de
France

Natation : 100 métres nage libre : Alfred
Nakache (1'01")

Tour de France cycliste : vainqueur Gino
Bartali (Italie)

Coupe Davis: les USA battent |'Australie
en finale.

Chansons :

Georgius : « Ca, c'est de la bagnole ! »
Ray Ventura : « Qu'est ce qu'on attend
pour étre heureux ? »

Charles Trenet : « Je chante »

Edith Piaf : « C'est lui que mon coeur a choisi ».

Foil Berger
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