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COURRIER TE HNIQ E

II Nous prions les abonnés qui nous écrivent
pour nous demander des renseigneinents de bien
vouloir joindre un timbre pour la r~ponse.

72 NE~TOYAGE DUN RÉSERVOIR
QUESTION :

II m’a faliu nettoyer, sans grand résuitat d’aiiieurs, un
réservoir oxydé impossible, de p~r construction, à démonter.
J’ai einplOyé de i’eau de lessive trés chaude sans succés.

Quei moyen voyez-vous pour remettre en service cc réser
voir de grande capacité (150 litres), profond eL de faible
suj~Íace d’appui Réservoir, tôle galvanisée.

HEPUNSE

K., à M~rseijle (13,-du-R.)

Nous ne pouvons mieux faire que de vous iiidiquer une
méthode qui a donné de bons résultats pour le nettoyage
des blocs-cylindres fortement entartrés et rouiliés, nous
pensons en effet que le réservoir dont voos nous entretenez
sert à la circulation cI’eau de refroidissement pour un. banc
d’essai

Les produits dont vous voos âtes servi sont des produits
qui suppriment les graisses et évacuent le5 dépôts de rouille
déjà détachés. fia sont inefficaces pour dissoudre la rouilie
elle-m~me et n’enlévent pas les clépôts durs de tartre.

Dans votre cas, ii faut donc employer un produit de net
toyage acide, en prenant la précautiorL de neutraliser 6ner-
giquement.

Les produits qui ont <lonné de bons résultats sont bas,4s
sur l’acide oxalique et le bisulfate de soude. Pour les
blocs-cylindres fortement entartré5 ou rouillés certains em
ploient sn~me l’acide chiorhydrique, en neutralisant ensuite
à l’acide de carbonate de sodium

Nous ne vous conseilierons pas cette deuxiàme méthode
à cause cles dangers que ceià représente pour ‘e personnei
eL pour les accessoires de votre instaliation.

Voici donc comjment ii vous faut opérer : Introcluire le
pourcentage de produit de nettoyage acide recommandé par
votre fournisseur, dans votr~ réservoir, remplir d’eau chaude
(800) et si possible établir une circulation pendan~ 1/2 heure

environ,

Ensuite vidanger, introduire le pourcentage de procluit
neutraiisant, remplir d’eau et établir à nouveau une circula
tina active de façon à cc que toute la surface de votre
réservoir soit touché~, puis rincer à l’eau courante de façon
à &vacuer toutes les particules de rouilie et de tartre qui
auront été détachées.

A~p rés cc nettoyage qui est un. gros travail, nous ne
saurions trop vou5 recommander d’employer à l’avenir des
produit5 an.ti-rouille ou anti-tache que vous trouverez dans

comimerce.

Nona vous signalons pour terminer que les produits antigei
de bo.n.ne qualibé contiennent des anti-rouille, si donc vous
en utilisez, ii n’est pas nécessaire d’ajouter un produit
supplémentaire

73 RÉGLAGE BUICK 47
QUESTION

Pourriez-vous me procurer le réglage du moteur I3UICK,
type 47. Cc moteur a été remis en état.

Réalésé à 88.
La ligne d’arbre rectifiée ainsi que l’embiellage,

Ce moteur ne tire pas.
2° A des retours du carburateur
3 C.hauffe cri mcrmitaiit les côtes

REPONSE
P. C. à Chcrbourg (Maric1i~-)

Voici la façomi pratique d~ régler la distribution de votrr’
I3IJ1CK, type 47.

Nous pensons d’apràs la côte de réalésage que vous nous
donnez (88 m/m) qu’il s’agit d’une BUICK 1947, type 70.
30 CV, cylindrée 5 1. 249 — 8 cylindres en V — alésage
d’origine 87,9 — course 114,3.

Jeux d0 soupapes admission et échappement 10/100.
tine fois ces jeux réglés mettez votre cylindre No 1 au

point mort haut aliumage, ‘e cyli.ndre No 8 au point rnirt
haut, soupapes en balance, puis nrontez votre chame de
distribution de façon à cc qu’entre les repéres zéro du
pignon de commande et du pignon commandé, vous ayiez
trés exactenlent onze dents.

*
**

74 LES BOUGIES SE NOIENT
DEMANDE

J’ai une SIMCA 5 dont le moteur a de snauvais départs,
les bougies se noient, jai vérifié le carburateur, rien
d’anornial, jai changé •bobine, condensateur, bougies,
vérifié l’essence, j’utilise l’huile Yacco. Le moteur apràs
6.000 1cm. a de la comprcssion.

REPONSE

D’abord bica vérifier le carburateur Solex 22 H.D. Hori
zontal à starter automnatique, dont le réglage est le suivant

Diffuseur 14 X 22.
Gicleur principal 80/100
Gicleur malentj 35/100.
Starter : 120/100.
Autage d’automatic~té : 180.
L’ancierj starter avait 100/100.
Le systàme comporte un filtre cl essence et un filtre d’air

formant siIencieux,
En raison de la. faibl~ cylinclrée, Ia moindre entrée d’air

supplémentaire compromet ‘e bon fonctionnement,
Vérifier les compressions et le serrage de la bride do

carburateur sur la pipe d’admission.
Nous vous conseillons d’utiliser des bougies A. C. K7 ou

doa type ct5Vrespcondant.
:5,.
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É ARATION AUTOMOBILE

LA PEUGEOT 202
Avec la 202, Peugeot a sorti une voiture qui aura au inoins autant de

succès que Ia 201, à en juger cl’après l’accueil que Ia clientèle lui a fait
jusqu’ici.

Ou ne saurait reprocher à cc constructeur iii un modernisme exa
géré, iii un esprit par trop conservateur. Peugeot íut, eu eflet, le 1)reIll!e1
constructeur à inonter en grande série la suspensiou à roues indéj)en
dantes.

La suspension par barres de torsion, solution siinple s’iI en a fai
ses preuves. Peugeot l’adopte.

Par contre, cette firirie est i-estée fidèle, jUsqU’à 1)réSeflt, à Ia 1)ropuI
sion par les roues arrière. Je crois qu’il en faut chercher Ia ralson dans
la répartition judicieuse (les masses que permet cette disposition. ElIe
ne nuit d’ailleurs eu rien à Ia ~ logeabilité » des Peugeot, car toutes se
caractérisent par Ieurs carrosseries spacieuses et un coiiFort ifl(liSCUtal)1e.

*
**

Eu cc qui concerne Ia 202, qui nous iutéressc plus particulièrenienl
aujourd’hui, nous attirons l’attention du inécanicien sur le fait que cer
taines opérations ne peuveut être effectuées qu’avec un outiliage spécial
prévu et fabriqué par le constructeur.

Essayer de se « débrouiller » avcc des ()utils de íortuiie, cc serail
perdrc sqn teinps.

CARACTÉRISTIQUES GÉNERALES

Type 202
C»1indres
Cylindr~e
Puissance nominale 6
Puissance réelle 28
Au re’gime de t./m 3.500
Taux de compression 7
Circulatio~i d’eau 8,5
Coritenance carter d’huile 4
Confenance bo~te 0,6

Contenance pont 1,2
De’multiplication pont 4:22 ou 23

45
1,140 ou 1,164
1.160 ou 1,180

Empattement 2,450
Rayon de braquage
Poids du chô.ssis
Pneus 130x40 ou 145 x400
Batterie 12 V.40 A.;

avec Ia coilaborotion des Bureaux d’Ètudes, Chefs d’Afeliers et Spécialistes

4-68 x 78
1 . 133 Contenance re’servoir

Vok AV
Voie AR

117 ~ «

::~

4,52
465

:. --~- ....- •~ .:~~
~—- ~.—



PEUGEOT 202
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o i ii ) Adm. O 15 mm.jeu a iroici aux cuiouteurs
- t~.ch. 0,ISmm.

~va1~ce ouverture, Adm. 0,20 mm.
Retard Ferm., Adm. : 0,10 mm.
Avance ouverture, Ech. : 13,30 mm.
Retard Ferm., Ech. : 3 mm.

I~hGLAGE. —- Le vo1ant moteur porte un repêre
margué A O E. Amener ce repère en face du trait gravé
sur le carter (la plaque de r~gard se trouve en haut, côté
droit). Dano celte position du volant le piston n° 1 se
trouve à 13 mm. 3 avant Ile point mort bas. (Les cylindres
sont num&otés 1, 2, 3, 4, co partant de l’AV). Placer
I’a-rbre à carnes dano la position cI’attaque à l’ouvertLre
de lá soupape Echappement du cylindre 1 et le jeu du
poussoir correspondant étant 0, 15 monter la chatne exacte
ment dans cette position. Si elie n’engr~ne pas, déca
ler le pignon monté sur l’arbre à carnes. Ce pignon
est percé de 5 trous, ce qui donne 5 positions dont une
est la position correcte.

NOTA. — Prendre som Iors du démontage des
cul!buteurs de ics ranger dans leur ordre afim de les r.emon
ter chacun à- sa place.

Les po-ussoirs ont leur partie frottante em fonte spéciale
trernpée.

CARB(JRATFL1RS. Pour 202 tot~s moclèles,
Lype 26 AI et pour 202-U type R F A 1 de 30, se sont
deux. Sc~Iex inversés. o

Buse 23 19
Emulsion 190 270
Gieleur principal 95 100
Ralenti 45 45
Starter air 4,5 4,5
Starter essence 1 IS 1 1 5

Réglage. — Les carburateurs sont généralement livrés
sur les voitures neuves avec un ra-lenti réglé trop
riche et trop rapide car ii est impossible de réaliser
Uii réglage correct avant la fim de la période de rodage.
Le constructeur d~conseiIle l’emp’loi de l’essence poids
Iourds à Ia suite des constatations faite~ sur les ~oteurs
de taxis parisiens.

Ne pas manter sur la tubulure d’admission de
prises d’air supplérnentaires ou d’apparells de
dépression.

Le bis-starter donne 3 réglages.
1”) Tiré à fond, pcisition départ riche.
2°) Enfoncé à moitié, quand le moteur a pris um pe~

de température richesse intermédiaire.
3) Poussée à fond, marche normale starter hors circuit.

Ralenti. Le r~gIage du ralenti porte sur 3 organe~
différents pour ces 2 ty.pes de carburateur.

lO) Le diamètre du gicleur de ralenti « G ~

20) La vis de butée de ralenti « Z » qui limite la
íermeLure drípapillon.
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PEUGEOT 202

276

163

Moteur bielies, cyhndres, vilebrequin

3°) La vis de réglage ~ W qui permet de faire varier
la richesse du ralenti.

ALLUMA(;E. — Ordre d’aliumage 1-3-4-2.
Ecartement des électrodes : 0,6 mm.
Ecaitement des vis platinées 0,4 — 0,5 mm.
Avance initiale 0,6 rem. (8°).
Réglage. Pour déterminer la position du réglage,

amener les inscriptions suivantes gravées sur le volant en
face du trou percé dans la paroi supérieure du carter volant
côté droit en tournant la maniveile. A, indique le point
précis d’aliumage p~ur les cylindres 1 et 4.

L’atilumeur est entramné par un tournevis excentré.

(3RAIssA(;E. — li se fait sous pression par
noyée. Par une canalisation dans le carter, l’huile va au,~
paliers 1 et 3 et aux quatre paliers de I’arbre à carnes.
Chaque palier principal assure te graissage de la bielle
voisine. Le palier central alimenté par une dérivation sur
le tube venant de la pompe graisse les bielies 2 et 3.

A I’endroit du quatrième palier de l’arbre à carnes.
un condui’t part à la rampe des culbuteurs. L’huile en
excès descend le Iong des tiges et va lubrifier les .poussoir~
et les carnes. L’arbre à carnes tourne dans un bain d’huile.

Le clapet de décharge est rnonté à l’avant sur le c6t~.
gauche du moteur. II est dérnontable de l’extérieur. Le
bouchon doit être freiné par ligature. La décharge
retourne au carter.

Pompe à huile mono-contoct ~‘

o
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PEUGEOT 202

Pression normale: 3 kgs à 2.000 T.M.
Ta~age du clapet : 3 kgs.

LA POMPE A HUILE est facileanent démonta
ble. FÃle est comrnaridée par l’arbre à carnes par I’inter
médiaire d’un renvoi hélicoïdal. Elle plonge dans Ia
réserve d’huile. L’huile aspirée par la pompe traverse au
préalable les mailies ciu filtre noyé dans la réserve.

MANOMETRE. — Quanci on met le contact, une
lampe branchée sur le mame circuit éclaire un voyant
rouge marqué « contact-huile ». Dès que le moteur a, fait
quelques tours et que la pression atteint 750 gr. environ,
la lampe s’éteint, le mano-contact coupant le retour à Ia
masse.

Dès que la pression descend au-dessous de 750 gr.,
la lampe se raliusne. Si cela ~e procluit en pleine marche,
véiifier aussit&. II arrive aussi qu’en virage avec un
niveau cl’huile peu élevé, Ia pompe se désamorce
pendant un court instant, ce que le mano-contact signale
aussit&, par un éclairage de quelques secondes.

L’appareil êst très sensible et ii ne faut pas s’allarrner
de l’allurnage furtif de la lampe en cas de choc bruta!
des roues dans un trou profond.

Enfim, il est normal qu’après une course très longue à
forte moyenne, l’on voit s’allumer le voyant rouge
jorsqu’on laisse tóurner le moteur au ralenti. La pression
d’huile à 80° est d’environ 500 gr., c’est-à-dire inférieur
au réglage mano-contact (750G):

N.-B. — Ne pas oublier, a~,z rejnontage des bouchons
aprés vidange (moteur et botte) ~de ~ freiner avec un
fil de fer.

REFROIDLSSEMENT. — Riem de spécial sauf le
calorstat snonté dans la pipe du retour d’eau au radiateur.
li cornmande l’ouverture d’un volet dans la pipe de sortie.
Le volet cosnmence à s’ouvrir à 65°. II est entièrement
ouvert à 85°.

Pompe à eau — 2 modèles:
rr modèle à douille et 1 roulement. La partie

AR de I’arbre tourne dans urze douille logée dans le corp’z
de la pompe et garnie d’un presse étoupe que l’on peut
resserrer de l’extérieur par I’écrou à créneaux. La partie
avant de l’arbre muni d’une colIerette de butée montée
dama mi roulement à bules bloqué par um écrou fileté et
garni d’un feutre cl’étanchéité dans leque! tourne le moyeu
de Ia poulie.

Démontage. — Pour le démontage, procéder com
me suit, la pompe étant séparée du moteur

A) Dévisser l’écrou de fixation de turbine et retirer
ceile-ci

B) Débloquer la vis d’arrêt de l’écrou du presse étoupe
et l’écrou lui-m&ne;

C) Dévisser l’écrou AV de serrage du roulement après
avoir démonté Ia poulie.

D) Chasser l’arbre vers l’AV.
Graissage. — à I’AV pour le roulement.

à I’AR graisseur à réserve pour presse
étoupe.

2° modêle. — à deux roulements et joint spécial.
Cctte pompe ne comporte pas de douille dans le corpr

de pompe, l’axe est maintenu par deux roulements.
L’étanchéité est assurée par um joint spécial avec frottoir
tournant en graphite.

Démontage. —A) Démonter la poulie et sa clavette.
B) Sortir l’arbre de pornpe à eau par l’AR.
C) Chasser Ia goupilie de la turbime.
D) Démonter la turbine et sortir le joint spécial.

Graissage. — La pornpe à eau ne posséde qu’un seu!
petit graisseur à huile qui ne doit recevoir que quelques
gouttes d’h{Tle tous les 1 .000 krns.

743
752

738

744

~.

747 -

746

202

Pompe à ecu, 2e modèle

1”

Pompe à eau, ler modèle
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II. — EMBRAYAGE

202 et 202 UTILITAIRE

PEUGEOT 202

L’embrayage est du type à disque unique fonctionnanF
à sec. Le disque esI garni sur ses deux faces de plateau~
de friction « Ferodo «. C’est un Mécano-Comete K 10
ou Planéte PK lO.

La rnancxuvre de la pédale annule par un Jeu de levier,
l’action des ressorts et fait disparaftre tout frottement sur
le disque récepteur, ce qui Iibére Ia t•ransmission.

Certaine~ voitures sont montées avec disque récepteur
progressif et moyeu amortisseur.

L’arbre d’cmbrayage est centré dans une bague auto
lubrifiante qu’il ne faut jamais laver à I’essence. II convient
au remontage de la garnir de la vateur d’une noisette de
graisse spéciale.

CHANGEMFNT 1)E GARNIT[rRE. — II néces
site les opérations suivantes

1 °) Désaccoupler la transmission et te compteur de
vitesses.

2°) Démonter te frein à main et la biellette de com-
mande d’ernbrayage.

3°) Enlever le couvercie de la bo~te.
4°) Séparer te carter de Ia boite de vitesses.

REGLAGE. Par l’écrou à broche de la bieIIett~
On y accéde faciletment, après avoir soulevé te capot.

Carde de sflreté (course morte pédale de débrayage)
2Osam.

Longueur des ressorts 29,2 mm. sous 50 kg. de charge.
Dimension des garnitures 124 x 132 mm.

Peur CALVADOS ei BASSE NORMANDIE recom
mandons irés spécialement AGENT GENÉRAL ou Chel
de Dépôl bien au ceurani “AuibmobUe”. Très sérieuses
références.

Mais pour démo ter ou dégripper les pièc~s mécaniques vous savez que
quelques gouttes de TRANSYL suffisent 36, rue Guersant, PARIS (XVIIe).

4~S ~ ~ ~ ~ -~

123 J.

1 ~OO

a

I4~ ~

1 4-~9 ~
.,

.~~c/&~r4 430

Embroyage



pignon. Cette bague est maintenue à l’AV par une
entretoise de friction en bronze devant laquelie se trouve
Ia rondeile d’arr~t en acier, verrouillée par tenon et
ressort noyés dans I’arbre.

ARBRE INT~R~NlE1)1A1RIH. — II est monté sur
un axe fixe avec deux rou’lements à rouleaux séparés par
une entretoise. L’arbre intermédiaire tourne entre deux
rondelies de butée.

I665 ~

666 ~
667 c~od’

668~.t ,0,0•
á

1746
1752

1742
l723,ôo~,~6,ç 1731

171 lp~c

1 6L.
1 1695 4..6h&1632

1676,.~~ ~~_~7O4 /~.P77..
1675_ ______~_____~~~ I705).#g2~%

726

‘75’

692

1670 ~.‘i

1671 a. ,.v,/”a radeasa

Botfe de v,tesses

ARBRE PRIMAIRE. — 11 tourne dans un rouIe~
ment à bililes Iogé dans Ia paroi eL maintenu par un
segment entre la paroi et le couvercle AV. Devant le
roulement se trouve mie rondeile de rejet d’huile orientée
vers l’avant et bloquée sur l’arbre par un écrou.

ARBRE SECONI)AIRF~. — II est centré à l’a
vant dans l’alésage de l’arbre primaire, à l’aide d’un
roulenient à aiguiUês maintenu par un jonc. A l’arrière,
ii toume dans un ronlement à bules monté de la mame
façon que le roulement de I’arbre primaire.

Le synchroniseur est du type simple à cônes d’em
brayage.

Le pignon de seconde est fou sur une bague d’acier
munie à I’arriére d’une collerette s&vant de butée au

1)EMONTAGE. — Pour enlever Ia boite du moteur
procéder comlme ii a été indiqué au chapitre « Embraya.
ge a. Le dégroupage comprend les opérations suivantes

o) Retirer le couvercie arrière après avoir démonté le

cardari et enlevé la fourche AV de celie-ci.
2°) Enlever le couvercie avant.
3°) Sortir l’arbre primaire avec son roulement par

Iavant.
40) Tirer I’arbre secorxlaire en arriàre pour pouvoir

sortir le synchroniseur par en haut.
5”) Avec un outil à pointe recourbée, enfoncer le ~enot~

d’arrêt du pignoa de seconcle, tourner cette rondelie pour
engager ses ergots dans les cannelures de l’arbre et gl
le pignon ave~ les rondeliles vera l’avant. Les sortir ‘te
par le haut (attention au tenon et au ressort).

III. — BOITE DE VITESSES

pour 202 ire et 20 série et 202 utilitaires

PEUGEOT 202

Elie comporte 3 vitesses dont 2 silencieuses et une
marche AR.

Les rapports en sont les suivants

~ re série 202 20 série et toutes U

Troisiéme 100 100
Deuxiéme 53,3 58,2
Première 28,4 28,4
Marche AR 22,5 22,5

1746

26

1727
•000sb

Bo,te c~ /7/e,~eo coa~6k.Dfr.dfa~ 1500 1755

~o,/eo’eL/itejse, ccm~èkD,,.e/ao’-’ 1501 1697
—

l550’~ 26,.,,o~a
25P’- ~0S~

6~’7
650

1544
1522

1899...
aq..

‘e

542 3,ao/a, (o.’,’ 425
~ 426
~,.eia, (o..,i 1429
ad,.’/, I.’íaoh. 1430

W.. 1532

1714 .pa,oo..2

1625

I7l7~os.g~. ,i~’.
1719., ~..so.~r~as

70
15

IS8Opo17!P

I682p, iii,

1510

‘55

1735]
1744.J

1517 co
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PEUGEOT 202

Couvercie bo?te l~ modèle -

1577 1601 se.’ 15~6

: ~:~— se4e.~ beek~ si ~es4 s’,e I574~ ~d r,sk~e.~ 1527
1580 1607

1596 1615

1595 -~

O

1616...
— I~w

1606

- ,,,._1530 j575

/ 1612

/ - 1604

/ —- ~-\•_

eI

1~ c~:-~ ~ \~

II”

I~76
580

l~96
1595
590

IS 9~, 35a’/ 524
53 1ev/e,

Jv&ez*..6~.,.W.-e,,. 525

562 Cos.p/e/

II

1570

o~. (1

1887
890
906

1891

876 au. çsuve,v/e e/,Ç.d,e

I878a~co,~’,.’ e/Cs..~— ~ 4.s/’-

r

1476
1895

1 870 seseaÁ4 .er&,eh./c,e~si/

1 875asse..bk ca,,p/..’

~-~-754

1800,—~~.
1 803~.r,~

~I9I5
cD

1608

1884
~1882

//
~ / (1879 ., e/

/ ~ 1880~. r~k~d~/e ~e.dnv.(~s~sk l~1) 1887
(188 ca.eri &~ ~ts?2)

(1874 C~l (r~ek2~2i)

—1 1875 ~..4/ (.pkN.s~)
1910

~.e~k6~e
/esee/s~

7—- o

650
1915 8
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1824 816 1814 2~d~/4d1~F3 6482 6542 j65S2~.p~OlQ 6469
—~ 1852 6554 6471 ~_-~1 6535 ~‘ 08 13

1033 ~ 1520
65P5 ~

t~. 1816 655 ~ 416

~M~1

87 • 6400

~fr~1 6584 ‘~~P 6402 d~1 Ii0b(~A6r5?X3aX5# •~ V~1 4Fkh 6492 6588
~,.d 6565 — 64Q3~ 6479

Popt,,r/&e G.p~t tíl~/4L~’4~23 a.’a~fr~ & b~ø Ih.~6 ~ni~2~ 6371 . 64 •
.~y~z’z~ ~ £~6 (p~,~

• -. Pont orríère 202 U

_____ ~

PEUGEOT 202

~~1802 £•O1~4/

l~1 PlurAL’ C~,,,,k/,m,/I4xP5 r~,i.1 809 C~p4/

4 d(((l’~ 4,22 I~!f1 800 ~
~1805 AV~~~’

~1 801 A~Lr.A~

G~1806AR~ bvW~.

1818 _i852 2118

l0~ 1841
184’

Pont arrière 202
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PEUGEOT 202

6 !~) Tirer 1’ arbre en arri~re et sortir par en haut la
~bague du pignon de deuxième et le balacleur de
première et marche AR.

7°) Sortir axe et pignon de marche AR.
8°) Chasser l’axe du train intermédjajre et sortir le

train par le haut.

NOTA. — 2 sortes de couverde de changement de
vitesses ont &é montés:

A) Couvercle aluminium coulé avec fourchette acier
coulé (J~~ modèle).

B) Couverde de fonte avec fourchette t6le (2° modele).
La première série 202 portait un pignon de 2° à 23

dents, l’arbre intesirnécliaire avait les clentures suivantes,
30~ ‘23, 24, 19 dents, les autres voitures ont 1 pignoH de

2° à 22 dents et l’arbre intermédiaire 30, 24, 24, 19
dents. Quelques petites moclifications dans le courant de
la série ont amené certains changements sans importance
L’~paisseur des dents du pignon de marche AR est pas
sée de 26,9 mm. à 27,9 mm., et la grife de 2° et 3°
de 25 à 27.

Commande de compteur. — Une vis est montée
sur la partie postérieure de I’arbre secondaire qui entratne
un pignon m~intenu dans une douille, le c~ble allant au
compteur est solidaire du pignon.

En cas d’&hange d’une de ces pièces ou de la bott~
corn~lète, tenir compte de la multiplication gravé sur Ia
douille. Les multiplications du pont AR faisant changer
les couples de commande du cornpte-ur.

IV. — TRA~NSMISSIQN

~02 i° et. 2° série — 202 Utilitaires

Le tube de réaction se trouve dans l’axe de la voiture.
li renferrne 1 ‘ai4iie~,de transanission et est articulé à l ‘A\’
par rotule sur -le súp~port de poussée fixé à la bolte de
~vitesses.~

L’arbre -ést logé. dans un tube de poussée en deux
parties avec roulernents~ l’un intennédiaire, I’autre AV.
ce clernier à aiguille à l’endroit de Ia bride d’assembiage.
L’arbre est avec cann~hires extéieure~ à I’AV et carme
itires intérjeures à l’AR. Dans cette dernière coulisse Ia
queue de la vis sans fim qui bute contre un ressort.

Le joint de cardan AV est du type métalilique à
aiguilie (80 aiguilles de 2,5 x 9,8). Le manchon AV se
trouve fixé sur 1 ‘arbre secondaire de Ia bo~te. Une bague
anti-fuite se t’rouve à l’AV du tube de réaction.

I)EMONTAGE. — Désacou~ler: ressorts, amortis
seura et freins AR. Détacher le couverde de la rotule de
poussée. Tirer pont et transmission vers I’AR. Pour
enlever le roulement médian, séparer les deux parties du
tube. Glisser d’abord la partie AV vers I’AV avec le

rou[ement et la bague antifuite, sortir ensuite le roulement
central.

Nota. — La transmission est modifiée depuis le châssis

433229 (emptacement du roulement m&Iian). Les lon

gueurs AV et AR de l’arbre changent, la longueur totale

reste la méme.

V. —- PQNT ÁRRIÉRE ET RQUES ARRJÈRE — FREINS

Deux sortes de pont
A) pour voitures 202 P° et 2° Série.
B) pour voitures Utilitaires i’un et l’autre à roue et vis

sans fim, roues em porte à faux.

A — 202 1°° et 2° Série. — Le pont AR est consti
tué par un carter em deux piéces et deux tubes soudés
fonmant essieu aux extrémités desquéls sont rivés - les
supports de freins arriêres et d’attache de ressorts d’amor
tisseurs. La transmission aux roues AR se fait par roue
et vis- sans fim et par un différentiel à pignons coniques (2
satellites et 2 planéta ires).

La vis est niaintenue par roulement et butée. Les co
quitles rezifermant le différentiel sont boulonnées à la roue
hélicoïdale et tournent dans deux roulements qui prennent
appui dans les tubes de pont. Les arbres de trous traversent
les tubes de pont et sont d’une pièce avec les planétaire&
A l’autre extrémité on trouve : bague de rejet d’huile.
roulement de l’arbre, joifit anti-fuite et- sur la partie coni
que prend place le moyeu,

Nota. — La bague intérieure du roulement comporte
une gorge dans laquelie l’arrach~ roulernent prend appui.

-~ “° ~ -

1 O) Retirer -les moyeux clavetés sur cône.
2°) Retirer les pare-huile fixés avec les plateaux de

DEMONTAGE:

frein.

:~
- - B — 202 Utilitaires. -— Le pont AR est constitué

par un carter avec couverde. Deux tubes f&mant essieu
sont fixés au carter. par manchons boulonnés. Aux extré-~

• mités extérieures sont fixés : Supports de freins AR, sup- -. .,

porta d’attache de - ressorts AR--etamortisseurs.. La trans~
mission aux roues s’opêre de la même -mamière qu’ën.~.
202 normale s~uf les’ arbres de roues qui sõnt montés à
cannelures dans les planétaires (ce qui permet de retirer -

l’arbre sana démonter complêtement le pont). A l’autre
éxtrémité on trouve aprês la bague de rejet d’huile 2- --

roulementsséparés par -une entretoise avant le joint anti- -

fuite et l’écrou. .. .

3°) Sortir les roulements à l’aicle de l’arrache roulement.
- 4°) Déboulonner te tube de tranamission et te triangle
-AR.

- - 5°) Séparer te pont en deux suivant te plan médian.
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PEUGEOT 202

DEMONTAGE:

1 O) Retirer les moyeux clavetés sur cône.
2°) Retirer le pare-huile et les plateaux de freins.
30) Démonter les écrous en bout des tubes de pont.

4°) Tirer latéralement les arbres de colrnmande de
roues avec leurs roulements de moyeux.

5°) Désacoupler les brides riu tube de pont.
6°) Dévisser le couverele du carter et l’enlever.
7°) Sortir le difféi-entiel par l’ouverture supérieure du

carter après avoir retiré les roulements de coquille.
8°) Démonter le chapeau AR riu carter.
9°) Sortir le roulement AR de la vis, enlever la

davette, tourner la rondeile de butée en tournant 1/8 de
tour. La sortir.

10°) Sortir la vis par I’AR.

REGLAGE. — Pour la vis sans fim, le jeu axial se
rattrape à l’aide de ronclelies.

Pour le différentiel, le réglage latéral se fait par rondelie
entre le roulement et le carter riu pont.

FREINS

II existe deux sortes de freins en 202 et 2 sortes en
Utilitaire

A) 202 normale:
Freins auto.centreur Bendix

Diam. des tambours 205 mm.

B) 202 Utilitaire:

REGLAGE. — Voir les articles spéciaux déjà parus
pour freins BENDiX ou LOCKHEED.

VI. — DIRECTION

La direction est à vis et à secteur. La vis est m3ntée
sur deux roulementa à rouleaux coniques et à galets prati
quement inusables et indéréglables.

Usure radiale de la vis. — Placer une rondelie
d’épaisseur entre le couvercle et le boftier 5 10 à 15. 100
d’épaisseur.

Jeu entre vis et secteur. — Tourner la b a g u e
bronze excentrée dans laquelle repose l’axe porte secteur
et qui est bloquée par une vis pointeau avec contre-écrou.

Jeu axial du secteur. — S~rrer la vis de butée
avec contre-écrou à droite du bouchon de remplissage
d huile.

Diamètre des tambours à l’AV
à I’AR

Freins Lockheed

255 mm.

256 mm. 305 mm.
305mm. 3O5rmn.

~n5em6/e5 (sa#o Vo/a~~f)

2880 Di,- ci,a

2881 Doec/,o#aS,-c’,te

ET. ROUES AVANT

3052 ,~s’,.

3055 cw/eur

3050

3040 ~,oo/oo,,c~r
Comp/e/e

3041 ~o~/on too/eo.

3045 soo~

3046 a~’eo,boo/~

a~,e,,,b’e 2890 dh
a~, 5C0’eu/
~o~~~2891 0~O~.4 d,o’/è

2981
2998

/

3051

6~8,0O 3060
3Oupios.w 5061

5056

~057

4505

1520
1 536~jo~ot

,~

45Q~Oi, 3015— — 450 C5J/&/c 3016

_3007 425 eo/,- 3017
P99la,p~go~lb 425 coo/eu,- 3018

2987
2986 ~ 2910

26 c~ 2922
2948

~ 2932 ~>-.~gaa~che

2933d,,àoío,/~

2 928 N~.h-ooç~

2482
501

~ 2502

2470

2898

2902~u,à d,”~

2917jo.’/ 2.926

363

(2~’37~a.~

Direction

2482 &,o~, ~.oo/_
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PEUGEOT 202

Démontage de la colonne de direction. relai. A chacjue extrémité de la barre de direction cal

A) Démonter re commutateur à la partie inf&ieure du articulée une biellette de connexion reliée au levier soudé
bottier. par fusée. Ces biellettes sont montées sur rotules.

B) Sortir Ia tige de commande centrale maintenue en Pincement. — Réglage par barre de direction (em
position par une ~ondeIle fendue logée à la partie inférieu- bouts filetés ou douille excentrique suivant modèle).
re diz carter. Essieu à barre

C) Défaire la vis-clavette fixant la colonne dans le de Torsion Essieu à ressort
manchon du Flector. —___________

D) 11 n’y a plus qu’à sortir la colonne. Chasse 4,5 °/, 4,5 %

Démontage du boitier. — A) Désacoupler la bar- Carrossage 2 % 0,5 %Pincement 2 mm 2 mm.re de direction.
B) Dévisser les boulons fixant le bo~tier sur le longeron. Le réglage du train AV nécessite un outiliage spécial.
La manivelie de direction commande la barre de direc- II s’effectue essicu affaissé pour Ia barre de torsion ou ie

tion médiane supportée de l’autre c6té au chassis par un ressort horizontal dans le cas d’essieu avec ressort.

VII. — CHASSIS ET SUSPENSION

‘,i~etn~.’ /g~et.~e 3450 5068~ 5071
Chã~,,5~ 1 50 ~

(CO.’~DJtf (d,,tcJ,a, a ~~/e 3451
5067 dt~.1

(d’.,a~,,..ê, 3452 .. 5064~’~
da’ o’d~7~,~ 4d~a~.//9eri

a dt,,/, 3453 -

(3465 ~-. ~“ 5Q75_•j

5502 o~.ed - J3471 n.a

-
5063d~’

3486 5055

3SOSaapa/tesda/P” . 3479~ 3483 ~~ehe
a,, dá/e, de»,,,,.

~3500 w,.,,t
1 ~

3490 /~ 3514-c~pe~?

3487 ~ ~2244 3511

3461 ~ —. ~a,,th, 3521,,,,.’. .

3308 ~

Chassis à barre de forsjon

Les ch~ssis rigides tubulaires sont constitués par deux La 3 Traverse. — Tubulaire crtretoise les longe
longerons réunis par des traverses tubulaires soudées élec- rons à I’AR de la bofte de vitesses supporte, à fixatiou
triquement corune sur toutes les voitures PEUGEOT. AR du moteur, le levier de frein à main et le renvoi de

VOITURE DE TOURISME A BARRE DE TORSION frein.
La traverse AR. — entretoise les longerons à I’AR

Traverse AV. — CelIe-ci porte le support d’attache au droit de fixation des ressorts AR.
du radiateur.

Traverse de Suspenson. — ElIe relie les deux Ces deux dernières traverses sont prolongées en debora
supports des biellette.s de suspension AV qui sont rivés du châssis et supportent Ia carrosserie par l’intermédiaire
aux longerons et porte les 2 supports AV du moteur. de cale~appropriées.
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PEUGEOT 202

Chassis assemblé5 8lo~ ~ ~g&g
3456 D~j~2S539~83’~’11 ~, — 2240 5473

_2250

3458C.S,i~kIti~4 ~_ ,~,,hIk — 3535
~ ~

3460 p”~”471111 ~iI
346 ~DS&—_S~— ~

346
825406 \

Iii~ -

ii.

5068 ~ 5075
5071

5064~.~

5062

5061

5067
d’o~

W,o,2 3502
3503

o

/ 350
/ ~,Ó’

Ii
5063 Awt

349

D~fØ~h. 3551
~ 3552

3540 D~j.vch.

5541fl~o6vdk

3461
5492

~—3533

5462

3515

3311

346i

.1

4455
~1/~

35252~.rr~ ~J.
3526 2~w°~

Châssis à ressort transversal

C,Çassis 8~wa~k 71~O ps~, //‘26520.3

%35/5 835896W - _71 31
l’h855,sessemóIe.~ 7132 ~~d~~/l2ó5204

~6 7162

3~~W~ 7163

7781

Cfassl5assembk: ar ?rs~r4V_ 7134
ãf.~4. C/,~sss,5ass /ed,rad,o,k — — 7135

~4,~;~ód89h CI sassensb &Ré~e,-i~,,4R_ 7136
CÁ~si5assem/)/~d,r~ed,oi/e ~ 7137

7146 /o~o,O~’S89/ D~ao+o6
1747 kye89~js4sod iéj~e.ch~

4p.m. ~~/f263204

Ãk~..W46.~ 80f4.

_______ •

.6. A’2~3204

0484c*~/.~ d.~k ,~.,..

3540 .6o.i.j.m.’~
54l_d_d~

~ ~

&
~,

7i~~ k~., ç~&. ~

714b/~~. _d~ -

7144~ 8.~/ *.‘Ij ~d.

~ ..,../., *./~.

.sr’.b.~.i7223 7221 AV0~D4l~
~r’6.’~ 7225 7222AV0.~pW 1..tNi ~ .k7.t

.4. ~~ (,,.‘ .l...,.n,~ ~/) 7772

•,‘,,~~ *,..~.m AR

ofr ~ d .fr~ (61A~..o-~~ ~~4.)71 74

8’ 263203
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25$0.r& ~ô.’.

253tw,o,s~ d,~’d

2536a4,k
4824

2495
2593

-. - 23449J~25 -~

— 027~&~ ~_ Z~o~

2482 ~

2525 2574.2581 /2.o.3~ . ,~. 2569
(~5) 2596

12 257i2180k,2 ~ ~ 2590

Q ?57L2578o_ollooi~~~!4!L__Z ‘~~—..~2972256 ~577_0579x~J~

‘1.

PEUGEOT 202

-1

.2:

2543w,,,t

2838 eo.vp4’, olnt •,,esw~ zone

2839 Co~,pk/ $~r4- 5 ~*~k2O20SZ

2840 repp4’/ 4wt

.2841 ~~ J 2/~02 *&~*~€~90

2562~~~-2517
~350 ~
2351.,r.4,Ç /C0,,~,

~..1053
2374

— —.2851
2575

2856

~—.__......2215/e~~ao ~

~ 250D~.,
11033

-..~..

~≥f

2 554,e~v( ~o~*
á 2’30 026

2355.1,,., 204~

2836 ~‘ C,,r~1~ ~*b~eh~

28S7~”c,i.re ~ *,á,~~
rk~538225&/o€ lO

2345,,-.’, ‘6 43 leo/de 20
8.’4

2546~

~ ~\ 347~~o~~
~

2485.o.., ~
2486.á.,/ ,.~,.
~
2490

246O.~b.d1.,oe~
.0~ le , ,de#é.

2465a, e.,b,~.&~

l027.w,~

26

2494
2482.

2496 a,.’xe.e6/e e#,/e/b0,,k.,,64,,,,

2497.’ .re,/b.,d, ,,e,fl..’,,’-.,,, te.,

2471 .,.w......~

Suspension AV ler modèle à barre de torsion

(ii

2879’~e~,’ 2879*AV. d,e~i ~e6?,o 4,,,
0879”~64,8w 2879 ‘AY~5’ —

— 2879~’ 0”

2879~,p.l 2507 ~ 82.9339 -.

2879” ~2508~
~25O9 ~

‘2

2543 ~/
2508 d~/
2355
25:4 ,~d
25 15

0879/” q..,~
2879.”

2879/0o_287S~’
28791n o.,/.
2879/’ •“~.

2873/” 005

• 719
~...:2:..._ _~‘

/ 251
.~., ~ 1

.—.-- ‘á~’., II
F~- 4

44”--
2505 2567

:::~~.

,o6 2530,.,’ £,e
~

~ 52555 ~.d 202

2526,.~o68,,
202 fl25162

24 30

2493
2 . .

l82&200
2550.202
2554./o.’
2555J02.

2540.289
2547.202
2360.282
2482 202

Suspension AV. 2- modèle et 202 U (à ressori transversal)
—

4 . .~ ..‘‘..
‘8 . ~ . - ‘~ -.- ?.5~:’._ ~ ~
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3426 au~

~ 3422 ~ ~

3100
31p1

Suspension AR!202 1~ modàle

SuspensioiAR: 202
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A COMMANDE HYDRAULIQUE

ossureni

LE RODAGE DIRECT
ET LE GLAÇAGE

DES ALESAGES BRUTS

LES RODOIRS BUCHILY’
SONT LE COMPLÉMENT INDISPENSABLE
DESMACHINESARODER BUCHLY

IILY
•.. tt~ 97-96

Société à Responsabilité Limitée ou (apito1 de 2.500.006 Froncs

USINES et BtJREAUX:

LARDY (S.-et-Q.)

TéIáphon. LA~DY 16 • Chèq~es Postao,~ 587-49

R. C. Etornpes 44.675

F BRICATION DEBAGUES ANTI-FUITES

LI A

BREVETS FRANÇAIS
CUIRS EMBOUTIS EN

M”
ÉTRANGERS

TOUS GENRES
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I-e chatiffage ~i air chaud Schneebeli éliniiiiant_ lous

raccorcis, tuvaux. vannes. durites. thermostats. branche

ineiit et moteur électrique. raci~atetir à eau. e~C~ sa

sim 1)Iicjté. sa r~hustesse. son entretien irni. son r- —ii — 1

si’ir. rapide et hvgiénique le situent sur le marché comme

no ~ippareiI hors classe dont l’emploi sur chaque v~icuIe’

devient une néceSsté.

I~e i)riflCii)e de ionctionnement de cet appareil juiir.iriel
et hygiénique illonté sur Peugeot M. K. N. est te -‘

L’air fra~s capté par une prise d’air est dirjgé ~r un

Hexible dans le radiateur de chaullage. doà il sé~pe

réchauffé et orienté dans la voiture au une

tuvauterie rigide cUo~i une bouche de chalein- - une

clistribution iudic~euse de cet air dans r1 vébi—

c Ule.

Sou ré~Iage progressif s~obiient au

de réglage commandé de F u -

plancher. sojt du tableau
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Le li
a s

les racleurs 3E.
Amé i ~e BoIIé.e

éconOmisent
l’liuile du moteur

Brevet 399-204)

a

IÊCES
de notre fabrication

ADAPTABLES

au x Voltu res

Eis JUILLARD
16, rue Edouard-Vaillaut, LEVALLOIS-PERRET

Tél. PER. 5113

SERVICE

pour vous

SERVIR

ti’
- - du

LUJÁC
ECHANGES STANDARD

GROU E -CYLIN ES
et MOTEURS OMPLETS

45 ei 47. Rue Octave MIRBEAU - PARIS (17

Tóiéphone • ÉTOILF 10-58



à:ir h ud

Ne I)OSséddflt aucuii or°.~ane inécanique. le chauflage à

Hir cIiaud fle réclame aucun entretien d’aucune nature.

qilelques gouttes d’huile sur le dis1)ositil de réglage de

Éelnj)S à autre siinpleinent.

Le principe clu chauffage à air chauci « Schneebeli ~. soit
~

le renouvel lement constant de l’air dans l’intérieur

clu véhicule, l’a fait aclmettre d’autorité ati 1)Oiflt de vue

hygiénique et inédical par les i~linistères de la Guerre, dc

I’Air. des P. T. 1’., de la Justice et de l’Agriculture, et par

les grandes Acliniii~strations françaises. les M unicipalités.

les Services de transports. ainsi que par une nombreuse

clientèle 1)articuliére.

SCHNEEBELI et de
54 bis, rue Victor-Hugo

COURBEVOI E

~pédaL

* Pièces détachées
dorigine.. b

* Réporotions goionties.
* Ropidité et quolité ~ fít ~

de mcm. d’~uvre. t. .1:

C.DNCESS~ONNMRt5 ~ ~ •r~ -.

25, R. DES EOULETS ~.:~:‘5..
PARIS -HÇ ~ 47~ 51p’ 1~p

,t”,,°o~ wJ.~,r’ pM
- ~%~17~ tD”,~11~~

TO 5 ES PIS NS
AUTOS - CAMIONS - MOTOS

Fabrication en grande se rie

Henri GOETZ, propriétoire
40, rue Cas*agnary - PARIS (15°>

Téléphone VAUgirord 21-88

ËLÉGANCE
SOUPLESSE

U R 1 T Ë7

3 bras

Mcd.
d~p.ué

SIE.F.Ã.
22, rue Auguste Lançon, PARIS.XIlle

Tél. : GOB. 10-85

Pi ISON ENT ~N~RAL AUT OBIL
François RETORNAZ, Ingénieur A. ei M. ei 1. E. G., IngénieurCiv,I de France

19, Boulevard Philipon, MARSEILLE ~ Tétéphone National 24-31

T ARAL É E à CHA IOTER e FIL TER
A 2 types : ~ ~ • ~rém0e~~ • Spéciaux pour Garagistes

Outilu de Toars: Carbure de Tungstmne: WIDIA . Acier rapide: ROC DUGINE • Instrumeuts de me.are et de conirôle de haute précision: ROCH DE ROLLE SUISSE
Toutes machines outlls pour garagistes, sur demande, aux metlleurs prlx
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PIÈCE
DÈTACHÉES

ADAPTAB LES

CITROEN-SIMCA
PEUGEOT- RENAULT

ACCESSOIRES DIVERS
PETIT OUTILLAGE MATÉRIEL DE GARAGE

22.AVENUE DE VAUGIRARD-NOUVEAÍJ
PARIS ( 15 ~ VAUgirard 01-21

/
.vulcanisatio

CE ISE
POUR CYLINDRES DE MOTEUR

FONTE CENTRIFUGEE

NITRURÉE

Ni 1 HTE

— —Ii-—

à ,,140P’ ‘~7
~‘. €t~TOUS MAT~RIELS

El PRODUITS
DE OUALIT~

c atro~U

Yickers Brinel 850 900

FONTE CENTRIFU6ÉE

TRAITÉE

14ARQUE DËPO$EE

SOCiCTI D’.K,P~OITATION DES

ETABUSSEMENIS ROGER BRIUJÉ •
•.0. - SUSSSNES

WNIt IKÇUflWI A ~. LO

Brinel 270 300

‘S’té E. DE
63, Av. Daniefle Casanova, IVRY (Seio) - TtL

OLIN
OsSe 16-12.16-13.16-14

fl LI s M

1

•:~:

41~ année 1947

. LE

~ CATALOGUE
DES

~ CATALOGUES
GUIDE PRATIQUE AUTOMOBILE
POUR PROFESSIONNELS ET USAGERS

EST PARU

PHIX et C*R*CTÉRIS1IQUES
de 10U1ES les MARQUES du MONDE

Voitures Perlicullêres - Véhicul.s Induatrl.Is
Estra.ts du CeteIegu. dos Principal.: Marques

CARACTÉRISrIQUEs eI Nos de CHASSIS
des VFHICULE ANTÉRIEURS à 1947

TABLEAUX de RÉGLAGE
DES MOTEURS DES PRINCIPALES MARQUES FRANÇAISES El ~TRANGÈRES

Prix 385 Frs tranco recommane*~
conire mandai, chAque bancaire ou postal

(11 n ‘cst pas fait d’envoi centre remboursement)

rs i rris,nr 1L ~ Av. Fólix-Faure — PARIS (15)v. L~r~vKt, ~oiteur ChôqueS Postaux 258-48, Paris

• POUR TOUTE PUBLICITË
ii faut s’cdresser à Ia

Socié é N uveile de Pubhcité
11, Bd dei Itaijeas. PARIS~2e
Tél. RiCheties, 67-90
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PEUGEOT 2Ó2

VO1T(JRE l)E TOURISME
A RESSORT TRANSVERSAL

Celle-là, traverse de suspension, charige. ElIe parte 1e
ressort AV, les amortisseurs hydrauliques et les supports
d’attache AV du moteur.

VOI’liJRF tYl’ILLTAI RE

Mame traverse AV et de suspension que pour tourisme
à ressort.

Une troisième traverse tubulaire entretoise les longerons
supp3rte la fixation AR du moteur, le levier de frein et
le renvoi de frein.

La quatrième traverse intermédiaire composée supporl@
l’attach~’. AV des amortisseurs AR.

SLTSPENSION AV

a) Voih.res tourisme. Par barres ele torsion longitu
clinales avec réglage par vis de butée monté sur les canne

lures à 1’AR de la barre. Chaque fusée &ant por.tée par
2 bielies, l’inférieur étant solidaire de la barre de torsion.

b) 2 Série tourisme ei Utilitaires. — Par ressort trans
versal formant deux paralilélogrammes avec les leviers
composés des amortisseurs hydrauliques. Le ressort trans
versal est fixé dans son milieu sous la traverse en acier
coulé du châssis.

SUSI~ENSION AR

a) Voilures de tourisme. Rien de particu’lier. Rea
sorts dem’i-cantilevers. Amortisseurs à friction ou hy&au
lique.

b) Utilitaz~res. — Les ressorts demi-elliptiques sont atta
obés à leur milieu aux tubes de pont et sont reliés à leurs
ext’rémités AV et AR au châssis par I’intermédiaire de
jumeiles montées sur silentblocs. Amortisseurs hyd,rauli
elues à double e.ffet.

viii. — ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE

1)YNAMO. — Elie est du type anti-compound et
débit augmente automatiquement avec la consommation de
courant par les différents appareils. Ainsi la dynamo con
tinue à charger la batterie avec les phares aliumés, sans
que la charge de jour soit trop élevée.

Le réglage par 3 balais est fait à I’usine et ne doit
pas être modifié. Si’ le clébit n’est pas suffisant, nettoyer
le coliecteur.

Changer les balais tous les 15.000 kms.
Le fusible est placé sur la machine elie-même, sous un

bouchon fi’leté. ~n se plaçant devant le moteur et eu
regardant la dynamo, on remarque à partir du conjonc
Leur

a) La borne de sortie
b) Lë fusible;
c) La borne batterie, de laquelie part le fil 4 qui v~

à l ‘ampéremétre.
A droite du conjoncteur est placée la borne de départ

du fil ~..-qui va au commutateur d’éclairage, sans passer
par 1 ‘amp&emétre.

- ,~•‘,; ~
- ~ 1,,
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Dyn.
Dém.
Bic
AI.
Bo.
Com.
Ph.

Dvnamo avcc corijoncteur.
Démarreur avcc contacteur.
Batteric
Allumeur.
Bobine.
Commutateur d’éclairage.
Pharc.

LËGLNDE
Av. Avertisscur.
A. Ampêremêti’e.
P1. Plafonnier.
Fp. Feu dc position.
St. Stop.
L. Lanterne arriêre.
J t. Transmctteur de auge.

jr, Réccptcur de jaugc.
I..e. Lampc d’éclairage du ra.

blcau,
L.t. Lampe témoin de pression

d’huile.
Ri. Fusiblc Iantcrne arriêre.
F.z. Fusible stop ct plafonnicr.
Es. GI. Essuie-glace.
Mc. Mano-contact.
II. Intcrrupteur d’allumage.
Ia. Interrupteur d’éclairagc du

tableau,
1.3. Interrypteur dc stop.
1.4. Interrupteur dc plafonnicr.

o

6.

LI

,,

~0

‘5

rt



PEUGEOT 202

385~.,ak ‘

5834~.4 )
• 58~ dr.o.~ikj ~‘q~’°~’

1461 _—~~~f
\ 1441
\es

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR. — II e s t
placé sur la dynamo et protégé par un couvercie ploanbé

DEMARREUR. — C’est un moteur éiectrique série
avec « Lanceur Roux ».

Les coussinets spéciaux ne sont à graisser qu’en cas de
remontage.

Le contacteur de démarrage est constitué par un inter -

rupteur placé sur le démarreur et commandé par une tiret
te. Vei’ller au libre coulissement du c~ble.

COMMUTATEUR D’~CÍ~AIRAGE. — Placé
en bout du boftier de direction, ii est comrnandé par une
tige solidaire du gros bouton au centre du volant. En tour
nant cc bouton dans le sëns des aiguilles d’une montre, on
obtient les éclairages suivants

1°) Lanterne gauche (feu de position gauche)
2°) Lante~ne droite (feu de position droit);
3°) Lanternes AV et AR (larnpes 3 bougies)
4°) Codes, lanternes AV et AR;•
50) Pliares, lanternes AV .et AR.

En ap~uyant sui le bouton, on commande l’avertisseur.

PROJECTEURS. — lis comportent une lampe à 2
filaments de 60 bougies. Le filament Code se trouve dans
la coupelie. Ceile-ci placée en bas, doit avoir ses bords
dans un plan horizontal.

STOP. — Lampe de 15 bougies. -

p138

TAI3LEAU DE BORD. — Dés qu’on ferme le
circuit d’allumage à l’aicle de l’interrupteur 1-1, la lampe
témoin de pression cl’ihuile s’alllume. El’le reçoit le courant
par le mame fil que le récepteur de jauge d’essence.

FUSIBLES. — De l’ampéremétre part un fil 13 ali
mentant le stop et le plafonnier. La lanterne AR reço~t
le coLeunt par un fil 10 venant du commutateur de direc
tion.

Ces flis, 10 et 13, aboutissent chacun à un fusible.
Ceux-ci montés sur une même plaquette isolante disposée
sous le capot, sont maintenus serrés, entre une cosse d’ar
rivée de 6 ~rcn. de diamétre intérieur, placée en bas par
un ~crou moleté isolé. Au montage, prendre som de mettre
l’épaulement de petit diamètre en dessoas.

BATTERIE. — C’est une 12 vohs 40 ampères, pia
cée à l’avant du châssis, sous la calandie.

Pôle à la masse : négatif.

Avant même l’ouverture de Ia sa~ 48,
Ia marque bien connue “LE PISTON BO~O vtent
de confirmer une fois de plus sa lale
de “Piston des Records “.

En cItei, les records les plus e.~ —

vitesse — vlennent d’être baHia
Motos “GUZZI’ équipées en: e,: -.

récentes tentatives de records . -

5876 &wplel
3702 dm~
57OI,~u.oh,

•1

3866

3877~i

1468~.~k
1055 ,o~’5842 .w~

3843

~
3785

2272
i027_

3875

5855
3890
588

5864

5174
5

5785

3826 d~,d 1f..~~
3827~d ~

5719
3891

3700

1055

{5781 ~

® 1486 2~.5’.
5779~* j~’b
5781d~,d,”

1053
5774 16.~577t

5717 5115
511

o

5798

5719

.2272

5,7,

3,93

3670 C~k~~
3708 C.~,’pW k~’ ~~~

2272

Fr& ns

de lo
par les
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TABLE U DES REGL G 5 PEUGEOT

DÉSIGNATION TOURISME UTILITAIRES

.MK H
1938/9

78
120

2300
17
9.
55

3250

0,31
16,2
20,2
4,8

10
IS

lo
presa
d’i~~.

65-
70 k’g.
12/90

Type
Aim~,ée
Alésage
Course
Cyiinç.Erée
Cosnipression
,Puissance normale.
Puissance réelle
Régime

Distribution
AOA
RFA
AOE
RFE
jeu à froid Acim.

Ech..

Aliumage
Avance initiale
Avance autom
Ecart. ru.pteurs
Bougies AC
Ecart. électrodes
Batterie Nég. masse.

Carburateur
Marque
Type
Buse ou diffuseur,,
Gicleur ou jet princ.
Pulvérisateur
Air émulsicsn
Gicleur de pompe..
Automaticité
Ralenti
Starter air
Starter essCnce

Boite de vitesses
Premjàre
Deuxi~me
Troisiàme
Marche AR
Huile L.

Pont AR.
Couple

Plané.tajres .

Huile L

Essieu AV
Pincement mm.
Chasse
Carrcssage
lncli.naison pivot
Rayon braguage

Divers
Empattement

Voie AV

Voie AR

Pneus

Essence
Eau
Huile mDteur

Peids
Poida cIaiss~s
Charge utile

202
1938/9

68
78

1133
7
6

28
3500

0,20
11,7
13-3

3
7-15
12-15

0,4

0,4
K7/KL7

0,6
12/40

Solex
26 AIC

19
100

270
45
4

110

28,4
0,58
100

22,5
0,6

4/22/23
4~2l

1,2

2
4%
2%
17%
4,52

2450
1 140
pula
1165
1160
puis
1180

130/40
ou

145/400
45
8.5
4

46~

302
1937/8

78
92

1758
6
10
43

4000

50

48°4
53° 32
20°8
0,15
0,25

8°

0,4
.K7

0,6
12/45

SOIeX
RRIP

26
125

‘:~0/35O
45
4,5
125

25,9
57,7
100

21,6~ 1,2

5/25

1,5

o
4%
2%

7,2%
5.8

2880

1255

1283

150x40

50
12
7

402
1936/8

83
92

1991
6
11
55

3800

50

48°
530

20°
0,15
0,25

0,6/8°
14

0,4
K7
0,6

12/60

Zénith
EX 22

24,6
0,49
2,5
70

45

0,65

25,9
57,7
100

21.6
1,2

5/24/25
5/25

L
2,2

O
4%

.3,2 %
6%

5,9-6,15

3150

1313

1353

150040
L ‘E0x40

60
14
7

C 713
L 7I~

402 L
1937/8

83
92

1991
6/7

55
4000

50

48°
53°
200
0,15
0,25

8°
14°

Zénjth
EX 22

25,4
0,52
2,5
85

: 65

25,9
57.7
100

21,6
1,2

4/22

O
4%
2%

7,2%
5,8

3300

1255

1283

185/400

60
‘4
7

402 •B
I938/9

83
99

2140
6/7

12
62

4000

15,7

0,15
0,15

0,6

-~ 0,4
KL. 7.

0,5

Zénith
EX 22

26,2
0,48
32
85

50/90

65

1,2

5/23/24
L

2,2

o
4%

3,2 %
6%

5,9-6,15

3150
L 3300

‘3,3

1353

C165x400
L 185x400

70
14
5

C 682
1.710

SK 2
1936/8

72
90

1465

8
34

PM 4

1~
0,7
20
30

0,6

Solex
30 RDH

22
115/51

45
4,5
135

26,0
57,8
I00

21,6

3/23
L

5,50

2,94

1,28

1,32

12/45
- 14/45

5Ü0/600-~

SK 3
1938
78
92

1758
6
10
43

3500

5°
48°

55°48’
20°
10
15

0,6

12/45

Solex
RAIP

26
l25

350
45

25,9
56,7
100

21,6
1,2

4/25

o
4%
2%

7,2 %
5,8

2940

1300

1320

12/45
14/45

14
6-7

690
800

MKD MK 4
1934/6 1938/9

78 83.
90 92

1720 1991
6 6
lO .11
44 55

4000 3800

5° 5°
48° 48°

52°34 53°
9°8 1 20°
25 lO
25 15

0,6 0,6

12/60

Solex Zé~~~h
3OBFHD. EX 22

24 31/32
125/27 0,49

2,5
0,70.-

• 0,45

45 0.65
3,5
125

26 25.9
57 56,7
100 100
2l,6 21,6

1,2

3/21 ou
3/23 4/26
L L

o
4%

3,2 %
6%

6,2 6,2

3385 3385

S 1278 S 1300
J 1288 J 1312

5 1345 S 1345
J 1434 J 1434

‘45 45
14 14

1 7

1 5830
1915

1204.) 1000

.MK5
1938/9

83
99

2140

12
62

3900

5°
48°4

53°32
200
lo
15

0,6

12/60

Zénitih
EX ‘22

26,2
0,48
3,2
85
50

65

25,9
56,7
100

21,6

4/26

O
4%.

3,2 %
6

6,2

3390

1350

5 1350
J 1430

S Av14x45
5 Ar16x50
ii. x40

50
14
6:

S 000
j 1200

139



L S USI ES RANÇAISES
produlseflt

un mililon
chaque année

de pistons léqers
),a~ 9. I~~Lu.~ea~u

Ingênleur A. et M~ attachó au C. T. A.

(S u l~t e)

II. - L’Usingq~ des Psto
La mise à la fornie et aux dimensions du piston brut

traité comprend un ensembie d’opérations de tournage,
cl’alésage, éventuellement de fraisage et de rectification
dont I’enchainement est à peu prés universellement stabi
lisé.

• ~ la nécessité de n entreprendre que des s&Ies

~ in~portantes, devant se comiposer avec l’obligation cl’effec
tuer d’urgence certains pistons commandés en nombre

~restreint, vient.m~x~ifier assez souvent l’ordre logique théo
~~

~:

~ __.~\

~ •_.~. ~ ~•_;~

140 e spéciale pour Ia finition des alésages d’axes.



D’autre part, l’introduction de machines automatiques
à cadence rapide de production, ainsi que les machines
multibroches à commandes hydrauliques ou pneumatiques,
permet de grouper ensen~ble plusieurs opérations, effectuées
par un même ouvrier.

La fabrication en grande série d’un piston de moteur
rnoderr e à essence pour voiture de tourisme et camion

Les opérations d’usinage proprement ~iies se trouvent
parfois complétées par le montage de segments apéciale
n’ent ajustés et de l’axe de piston ; cette méthode sauve
un temps précieux au moment clu montage (ensem~le
MP 7 de Monopole-Poissy).

L’enchamnement dez opérations successives est trés géné
ralement le suivant

Rectifieuse hydraulique équipée pour Ia finifion ovale des jupes de pisfon. (ljch(~ vv~r)

léger exige un nombre d’opérations élémentaires d’usinage,
ou phases compris, suivant les types et méthodes cles
diverses firmes, entre 6 et 16. La valeur 6 correspond à
l’exécution en três grosse série d’un piston standard, sui
vant les procédés américains (Novi). La moyenne française
du nombre d’opérations oscule entre 11 et 14.

Le Lemps total correspondant à cet usinage est variable.
Pour des pistons de moteurs de grande série (alésage 65
à 85), le tempz obtenu par addition de la durée des
phases élémentaires varie de li 1 2 minutes à 16 minutes,
en moyel?ne.

11 atteint 25 minutes pour les pistons des moteurs
Diesel, et 30 à 35 minutes pour les très gros pistons
(140 mm).

a) Opération préliminaire Diessage préala
bie du fond et affranchissement du bas de jupe (facul
tatif) puis exécution d’un centrage intérieur au bas de
jupe cc centrage est la base de référence de 1 ‘usinage
ultérieur : ii permet la prise sur les embouts de pia
teaux rectiflés.

Çes de~~ rations sont effectuées très rapidement
sur tour eWWai~

~b) Ebauche de I’eztérieur Début véritable
de l’usinage, cette opération est effectuée à grande
v~tesse de coupe et forte avance. Les outils sont géné
ralement dez « Widia », la vitease de coupe attei
gnanÇ35O m nsinute. Le piston, monté sur les embout~
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d’un plateau, est dissimt~lé sous un blindage. Le cha
riotage est poussé jusqu’à 1 mm. de la cote finale.

c) L’ébauche du fond : Três souvent, i’ébau
che du fond est bloquée av~c cette opération effectuée
elie aussi à très grande vitesse.

Le point de centre du fond est, s’il y a iieu, exé
cuté à ce rnoment.

ci) Finition fond et jupe : Ces opérations de
reprise sônt exécutées suivant la dureté du métal
utilisé, soit à l’aide d’outils « diamant », soit ~
l’aide de « Widia ». 11 est à noter que, dans ces
apérations, les pistons sont maintenus en piace contre
le piateau par le système dit « en tirette «. La pré
cision atteint le iiioome de mm., la haute vitesse de
coupe donnant un poli extr~mement net.

e~ Exécution des gorges de segments:
Suivant les firmes, ces opérations suivent ou précèdent
la finition. Les gorges sont, suivant la tailie des pis
tons et leur nombre, exécutées soit toutes ensembie,
à I’aide d’outils muitiples, soit d’une maniêre
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unitaire.
II est à noter que l’ensembie des quatre opérations

(b) à (e), sont parfois effectuées ~ur un tour automati
que spécialement adapté (commandes }iydrauliques ou
pneumatiques). II en résulte un abaissement três sen
sible clu ternps d’usinage (1 minute 40 secondes pour
les quatre opérations, sur un piston de 75 d’alésage)

Machine spéciale étudiée ei réalisée par MONOPO
LE-POISSY.

f) Reprise des pisfons sur petit tour d’opéra
tion pour abattement de l’angie du fond et sur les
gorges.

g) Perçage des trous de retour d’huile,
en fond de gorge du râoleur. Cette opération peut
être exécutée, soit sur une machine à broches multi
pies concentriques horizontales exécutant tous les pef
çages à la fois, soit sur une perceuse munie d’un
cochonnet tournant.

Enfim, éventuellement, Ia fente latérale de jupe est
effectuée au même moment que ces reprises de détail.

li) Alésage des bossages: Cette opération, qui
clétermine i’équerrage du piston, esi exécutée sur
machine de haute précision.

La rnadiine comporte deux bancs pofte-àutifs, l’une
en face de l’autre, situés de part et d’autre dii cha
rioL porte-piston : l’une des barres se~t à I’ébaaiche;
I’autTre à la finition. Le porte-piston est anin~ d~un
mouvement de translation ; três gén&aI~i~1, lés
différents mouvementa démarrage d i.4s~i,i.i dei
porte-outils, transiation et avance clii . ~. soat~
commandés automatiquement. Sa ~-. -‘. 4~ .i.-.: -

est três rapide : 1 ‘opération demande 1 - ‘ 25
secondes~ur un piston de 75 d’al~

Revefeme~if élecirolytique. (iI~.~~
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Revêfement élecfrolyhque.

>

((IicIi~ ~IoN~ P011;

i) Retouche du centrage de bas de
jupe Avant rectihcation, le centrage initiaJ est
rafratchi sur tour, te piston étant monté en l’air sw
plateau rectifié.

Eventueflement, on exécute également à ce mo
ment, sur un petit tour, les logements de circtip~,
ou arr&oirs d’axes.

j) Rectificafion elliptique : Cette opération,
qui est réservée en général aux pistons non fendus,
est effeotuée soit sur des rectifleuses spéciales, soit
sur des machines classiques asnénagées. L’adapi~ation
consiste en 1’ adjonction d ‘ un porte-piston oscili ant,
clont le déplacement est commandé et contrôlé par
des carnes. Cc systérne, ana~togue au reproducteur d’un
tour, possécle un systéme de réglage de course modi
flani l’excentricité de l’eliipse obtenue pour la jupe.

Actuellement, les firmes s’équipent à l’aide de
machines à commande hydrauilique, généralement
d’origine américaine. Cette rectification caL toujours
conduite sous abondante aspersion de pétrole ou, à
défaut, de gasoil.

La précision à atteindre dans cette rectification à
la fois elliptique et légérement conique est de l’ordre
de quelques centiêmes au diamétre.

Dans le cas de pistons à jupe fendue, la rectification
caL simplement conique et précéde l’exécution de Ia
fente.

L’usinage est abra terminé. Parfois, ces opéra
tions sont corn1plétées par une ultime retouche des
alésages de bossages d’axes, les axes n’étant pas
rigoureusement interchangeables ; parfois même, ces
axes sont emmanchés à ce moment à l’aide de petites
presses à vis ou hydrauliques, suivant le degré de
serrage de l’ajustement.

II est à noter que ni la fente de la jupe, ni la
rectification elliptique ne sont des opérations obliga
toires. Borgo, par exernple, construit un piston rond.
non fendu ; cette solution est autoriaée par te choix
d’un métal ayant pratiquement te même coefficient
de dilatation que la fonte : expérimentés en course,
de teis pistons se sont également tràs bien comportés.

(A suivre) J. ROUSSEAU.

“ Non Ia hausse n’esf pas ob tg toire”

car un collêgue, un ouvrier, un patron, un camarade
peuvent devenir de nouveaox abonnés à 5 E V 1 C E
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Une nouveauté sensationnelle d

1

expérience de eh e

—~f

« Des idées, j’en ai cent, j’en ai milie... ~.

Cette affirmation d’un chansonnier autrefois célê
bre, chaque Français, ei par conséqueni chaqut:
mécanicien d’autoinobile, POuITait la reprendre .t

soa comple.

La France est le pays oü l’intelligcnce, la vivacite
(l’eSprit, l’imagination et, disons-le, le systêrne D se

~-; concrétisent par les plus belies réalisations indivi
dueiles, qu’il s’agisse d’art, de sciences, de chefs
d’ceuvre et d’inventions, comme des plus modestes
trouvailies, souvent aussi précieuses pour l’usage
quotidien que les grandes découvertes.

Mais si nous avons les qualités de l’individualiste,
nous en avons aussi les défauts. L’homme qui a une
idée, riche de substance et de possibilités, l’aban
donne souvent parce qu’il n’a ni ‘e temps ni les
moyens de l’exploiter, parce qu’il ne sait pas pour
suivre son effort, qu’il manque de confiance en soi
et qu’il n’est pas aidé.

Et pourtant ? l’histoire de la civilisation a prouve
que les •artisans les plus modestes ont été a la base
des grandes inventions. Récemment encore des
exemples ont illustré cette vérité : un sous-officier
de la Légion Etrangêre.a pu, grâce á l’aide financiê

re de ses caniaracles. réaliser nu moteur qui révolu
tionne la technique, par sa l)uiSSanCe massique
extraordinaire et par ses irnmenses possibilités. Eu
Italie, Un huinhie forgeron de viliage a mis au point.
après des années de ~ravai1 acharné, ei ã la stupéfac
tion :~s~i~én~rs de la Marine, un sous-marin de
poche qui j5long’eà~p1us de 4OO~mêtres ei remonte
indemne à Ia surface alors que d’aprés les cal
culs , ii aurait dii être écrasé par l’énorme pression
des eaux,

Mais, si les inventions d’envergure offrent un
intérêt général incontestable, les réalisations plus
modestes du domaine professionnel ont souvent de~
répercussions encore plus profondes.

Chaque mécanicien de garage, ouvrier ou motoris
te établi á son conipte, vieux routier du métier ou
jeune compagnon sorti de l’école professionnelle. a
certainemeni eu l’occasion dans l’exercice de son
inéticr, ou aura cetie occasion aujourd’hui peut-être.
demain ccrtainement, de trouver brusquement, dans
un trait de Iuinièrc fulgurant, ce tour de main, cc
Inontage, cette machine, cette transformation. ce
(lispositif de réglage. cet outil, qui donneront à suo
travail. à la fois un caractère de personnalité. ei
une plus grande valeur humaine.

. o rquoi In er-S r ice
doit développer l’esprit de Solidarité professionnelle

Ces améliorations individueiles que ‘vous avez
iéalisées ei réaliserez encore, vous avez ‘e devoir
(I’en faire bénéficier tous vos camarades. La grande
familie des Mécaniciens de l’Automobile tire, commc
toute familie, sa force de l’union et de l’exploitation
en comxnun de ses ressources individuelies.

Dans tons les pays três évolués techniquemenl.
l’Amérique par exemple. les (onstructellrs uni COlU

pris depuis longtemps déjà qu’ils ne pouvaient pros
pérer qu’en s’étayant iputuellement de leurs efforts’
et en exploitant en commun ~.les perfectionuements’
mis au pOint par l’un ou l’autre d’entre ~.

En France, la S. I.A. Société des In~ênieurs de
I’Automobile, mène depuis plus de 20 a~s combal
incessant wo~r que les mêmes idées ..—I~ même.s
méthodes s’implantent chez nous. U ~ indispensa
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ans la Presse Professionnelle

SERVICE
de Franc

n au service de tons

Ide que eet esprit de solidarité 1)rOfessionnelle se
propage a tous les échelons de Findustrie automobi
le, aussi bien à celui de la technique créatrice qu’à
ccliii de la pratique réalisatrice, c’est-à-dire dans
chaque atelier de mécanicien, réparateur, etc...

Eu créant aujourd’hui 1’Inter-Service. nous avons
vuulu apporter nutre modeste l)ieI’re à l’édifice eu

cuurs d’éiliíication et contribuer par ailleurs, eu
permettant aux mécaniciens de mieux se connaitrc
et de mieux s’apprécier, au (léveloppeindnt de la
profession et au renforcernent des liens qui unissen~

les d ifférents échelons de l’industri e nutOmol)ile
auxquels flOUs venons de faire allusion.

Inter-Service se 1)~~OPOSe donc de faire connaitre •i

tous, Par l’intei’inédiaire des colonnes de ce journal,
te que vous avez personnellernent fait, duns Je cadr~
de votre métier journalier. et que vous estimez
susceptible de renseigner et d’aider vos cainarades
de profession. La formule es~ large et vague à des
sein~ L’actjvjté d’un niotoriste est multiforme ; ellc~
va dii véhicule à la machine—outil, de la pose d’nu
accessoire à l’orga~iisation d’un magasin de pié

ces détachées ou d’une comptabilité commerciale.
A chacun (le ces domaines d’activité vous avez

apporté votre enipreinte personnelle par une ainélio
ration, une simplif’cation, un fignolage. Ce sont ces
amélioralions, ces simplifications, Ces lignolages
qu’Inter-Service Se iwopose ici de faire connaitre à
tous. pour qu’ils en bénéficient et pour que vous bé
néficiez des expériences personnelles de vos ca
i n arad es.

Nous réserverons dans chaque numéro de ce jour
uni. Liii emplacement d’importance variable, suivant
les nécessités, qui sera consacré à la publication des
textes qui flous auront été adressés par nus lecteurs
niécanjciens.

Notis vous deinandons d’exposer votre réalisation
personnelle. qu’elle qLi’en soit la nature, aussi briéve.
ment et clairement que possible et de joindre à votre
cnvoi un croquis. un dessin ou une photo. Nos

~. ~
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But de 1’Inter-Service
Créer une Tribune libre oà chacun exposera ses idées et ses expériences pratiques

1

Comment Ionctionne Inter-Service?
Réception cles documents, publica tion des envois

services de rédaction et de dessin. exploiteroni ces
documents que vous nuns a(Iresserez au mieux de
]‘intérêt général. ç~cst-à-dire de façon à permettre
la publication du maximum possible d’envois inté
ressants.

N’Iiésitez pus à prendre la plume ou l~ crayon.
SutiS ie~prétexte que vous n’avez pas l’habitude
«écrirc ou de dessiner. Nous ne demandons pus de



litlérature ou de dessins industriels précis, Queiques
idées claireiuent exprimées, un croquis explicatif
(óté, suffisent pour former la rnatière d’un article
i ntéressant pour tous.

Seuls pourront être publiés les envois portant
nwntion du nom et (te l’aclresse de l’auteur, Ceci.

dans un bui qui vous apparaitra évident. Chact~-i
(loit avoir la responsabilité et le hénéfice de son
travail personnel et. de plus, cette indication pourni
éventuellerneiit perniettre à l’auteur d’une i(lée ex
ploitable industriellement d’entamer, en dehors de
notre journal, des relations fructueuses.

Voici des exem les

Pour donner au mécanicien une idée ties sujets vérification de l’équipement électrique d’un véhicule.
(le communications qui entrent (laflS le cadr.~ dispositif rapide pour sonner les circuits d’un appa
(I’lnter-Service, nous énumèrerons au hasai’d quel- reillage électrique, bane de charge d’accus,
ques cas particuliers sur lesqueis l’ingéniosité ~t équilibreur de vilebrequin, volants, roues, etc.
I’habileté professionnelles peuvent s’exercer Constitution d’un fichier de clients permettant de

Outiliage général de dérnontage, réparation ‘t suivre la marche des réparations, des recouvreiuents
réglage des moteurs et véhicules. éclairage d~ et d’établir automatiquement le chiffre d’affaires, le
l’atelier, suppression des vibrations de machines. total des frais, les instances. etc. en fim de J1IOiS.

~ entilation et dépoussiérage d’une cabine de peintu- barème a systême pantographique perrnettant le
re au pistolet, adaptation d’un tour ou d’tine fraiseu- calcul rapide d’une fourniture d’essence, dc 1)iêCC~.

se ~ ile.s travaux de rectification, montage (le (le main-d’o.~uvre, etc, etc.

~ Notre ambition, nos espoirs

Nous (léSirOns qu’Inter-Service soit pour te spécialiste, à la fabrication future de nouveaux
mécanicien une sorte de tribune lihre oà ii puisse outils ou de nouveiles machines qui jusqu’ici nian
exposer eu confiance ses idées et ses expériences quaient à la profession.
pratiques oà ii puisse trouver la rnanière qui lui Notre ambitions, enfim, est de tlécouvrir, grâce
permettra de faciliter et d’arnéliorer son travai!

Inter-Service, ‘e mécanicien « de génie » qui
journalier.

Nous espérons que parlni les idées ou réalisations s’ignore et qui porte em lui le germe de l’invention
qui nous seront soumises, certames auront pour tous remarquable capable de révolutionner. peut-être, la
un intérêt considérable et contribueront peut-être technique actueile de la construction et de la répara
grâce, éventuellement, aux conseils d’un technicien tion.

Participez nombreux au G and Co
du Meilleur Mécano Inter- er ice

rs

Inter-Service veut faire inieux que de publier dans
« SERVICE les meilleurs envois de nos lecteurs
niécaniciens. Afim d’animer cette rubrique et de
.stimuler les participants, chaque année, ou deux
fois par an, si l’intérêt suscité répond à nos espoirs.
un jury constitué par des techniciens de l’Automobi
le et de la Réparation, attribuera des récolnpenses
aux vingt meilleures idées ou réalisations de mécano
qui auront été publiées dans « SERVICE

Indépendaminent des prix qui seront attribués :~

leurs auteurs, les envois des 5 preniiers lauréats
.seront plll)liés a nouveau (laliS « SERVICE em
mème temps que la photographie eI une courte
biographi e l)rofessio~nelle des gagnants.

Pas de questions subsidiaires, pas de classement
à la chance, Um jurv impartial attribuera les

récompenses aux meill,eurs,

Dès aujourd’hui vou~ êtes le gagnant pos~ible do
concours « Inter-Service ».

Dans un prochain numéro nous ferons corina~fre la liste des prix
ainsi que les noms des personnalités composant le Jury
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sera-f-eIIe Ia voifure de demain 2

Ou a beaucoup écrit sur 1’ industrie automobile américai~
ne, sou prodigieux dévelop~pement, l’importance des
déboudiés qui lui sont offerts dans l’immédiat et dans
le futur, et aussi sur les sujétions que lui crée précisément
sa situatiori privi~légiée de sorte que cette industrie, dans
sa perfection actuelie, nous apparaft à juste titre
d’ailleur~ — comme quelque peu cristal’lisée dans (les
solutions techniques pour lesqueiles elie a investi (les capi
taux et des équipements considérables et notre amoLir
propre trouve une manière de compensation à nutre infério-.
rité industrielie (lans le fait que la technique européenne,
et singurlièrement la tec}inique française, no craignent pas
de s’aventurer dans les solutions d’avant-garde. En bref.
nous adrnettons volontiers que si les U. S. A. sont de loin
eu tête sur le plan de Ia perfection technique, les innova
tions de principe restent l’a-panage de notre vieuc
continent nous sommes d’ailleurs confirmés dans cette vue
par les réalisations très remarquables de ces dernières
années (Traction AV CITROEN, DYNA-PANHARD,
4 CV RENAULT, Voiture GREGOIRE, TATRA
Tchéco~Jovaque, etc.).

Cette conception un peu dogmatique ne doit toutefois
pas nous faire oublier que certains nouveaux constructeurs
américains, échappant à la routine qui s’impose aux plus
anciennes marques, tentent d’apporter à un public friand
de nouveauté ce qu’iI rédame sous le com de « la voitur~
de demain ». Par ce seul slogan, la firme KAISER
PRAZER a pu enregistrer, sur un simple prospectus de
lancement, un million de commandes. Aujourd’hui une
nouvdle venue, la « TUCKER 48 ne peut manquer
de susciter pour le mame motif un engouement équivalent
la personnalité de son promoteur, jusqu’aIors constructeur
de voitures de course, l’ilnportance des programmes envi-
sagés, 1.000 voitures par jour, montrent qu’il s’agit ~à
d’une affaire sérieuse ; son lancement s’annonce d’ailleurs
sous les meilleurs auspices une érnission de 4 millions
de parts à 5 $, desti~ée à assurer le premier financement,
a été presque instantanément souscrite dans le pubI~~.
Mais, quel que soit le sort réservé dans l’avenir à cc
nouveau modèle ~ur le plan cornmercial, il est intéressant
de connaft~e dès à présent ses caractéristiques inusitées, qu:
en font véritablement un véhicule révolutionnaire.

San

TC

La presse française dans son ensem&le a encore peu parlé, 5aute d’une
documentatkn suffi&mte, de la nouoelle ooiture amé,ricaine « TUCKER » qui
réunit, duns tous les doniaines de la n?écanique et de la carrosserie automobites,
uu nomlre irnpressionnant de solutjons audacíeuses.

Les plus intéressantes précisions sur cehe vai!ure révalutionrrajre ont étc
données dans le nuinéro de janvier de la remarquablu « RE VUE DE L’A L U
MINIUM » par son Rédacteur eu Chej, M. Maurice VICTOR ; naus devons

sou obligeance de pouvoir ~ notre tour metíre ces renseignernents sous les yeuv
de nos lecteurs.
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CARROSSERIE ET EQUIPEMENT

Cornme le montre notre cliché, la ligne extérieure de
la « TTJCKE:R » s’apparente à ceile de la plupart de~
voitures américaines actuelies ; nous remarquerons pourtant

l’ccil de Cyclope », te troisième phare monté au centre
ct qui est en liaison avec te système de direction pour
suivre l’orientation des roues dans les virages les circuih
des phares fixes et du phare mobile comportent des fusible~
indépendants, pour éviter I’extinction totale en cas de
courtcircuit. On remarquera également que les portes,
dont toutes les charnières se trouvent à l’avant, entament
le dessus de pavilion pour procurer te maximum de d~ga
gement ces portes se surélèvent quand on les ouvre, pour
éviter de battre contre le trottoir. Les grilles que l’on voit
à l’avant des ailes AR sont les prises d’au du comparti~
ment arrière renfermant te moteur.

L’équipement intérieur de la carrosserie, qui comprend
tous les accessoires classiques (radio, chauffage à tempéra
ture contrôlée même quand te moteur est arrêté, etc.), se
fait en outre remarquer par une recherche très poussée de
la sécurité : te pare-brise est monté de telie manière qu.2
sous un choc sérieux venant de l’intérieur ii est expulsé de
son encadrement vers t’extérieur te tableau de bord est
remplacé par un panneau en caoutchouc mousse, et tou~
les instruments sont groupés sur la colonne de direction
lettres et chiffres sont fluorescents et éclairés la nuit en
rayons ultra-violets ; ii en résulte un éclairage non éblouis
sant, analogue sans doute à l’édairage en « lumière noire »
utilisé à bord des automotrices.

LE CHASSIS

La sécurité « longitudinale » est en outre complétée
par ie três spacieux coffre à bagages avant, précédé d’un
imposant pare-chocs en acier ; un autre coffre se trouve
dans la pointe arriêre du véhicule, clerriêre te compartiment
moteur, l’ouverture des deux coffres est commandée de
l’intérieur. Quant à la sécurité transversale, cite est assurée
par la forme inhabituel’le clu dhâssis qui, entre les roues
AV et AR, vient à, i’apiomb des flancs de caisse ii se
rétrécit à l’AV et à I’AR pour passer entre lesroues
les éléments de cadre sont tubulaires, avec trois traverses,.
et deux écharpes obliques sous le moteur ; tous les assem
biages sont par soudure électrique. Les dirnensions connue-.
sont de 3,25 m. pour l’empattement, 1 ,58 m. pour
voiè AV, 1,65 m. pour la voie AR, 5,35 m. pour la
longueur totale.

LE MOTEUR

C’est dans la partie nlécanique que s’affime i’originalit~
de cette nouveile voiture. Le moteur est un 6 cyciindres de
9,65 litres de cytindrée, à taux de compression de 8,5 et
150 CV. de puissance à 1.500 tours ; cc régime lent es~
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imposé par le fait que le vilebrequin est en orise
directe avec le~ roues. Les 6 cylindres, de 127 mm.
d’alésage et 127 mm. de course, sont horizontaux, en deux
groupes de 3 opposés deux à deux, de sorte que l’épaisseur
du moteur ne dépasse pas 30 cm. Les deux blocs de
cylindres viennent de fonderie avec ieurs culasses hémis
phériques ils sont usinés en une seule opération par de~
barres d’alésage dont les extrémités mettent en forme le~
chambres de compression. Aprês quoi un revêtement ‘~r.
bronze d’aluminium est dé.posé sur les cylindres par métal
lisation en épaisseUr au pistolet ; cc revêtemeflt qui tient
lieu de cheirnisage est terrniné par une passe d’un out 1
diamant. Le même métal d’apport est déposé égalemert
sur les siêges de soupapes.

Les poussoirs de soupapes sont à commande hydrau1iqu~
actionnée par la pression de l’huile du moteur : ii en
résulte que si cette pression tombe au dessous d’une certai
ne valeur, la distribution aux poussoirs n’est plus alimentée,
et te moteur s’arrête de lui-même, évitant ainsi de grave~
dégâts, teis que biélles coulées, pistons grippés, etc. Par
ailleurs la pompe de pression d’ihuile est elIe-même bran
chée mécaniquement sur la dynamo-démarreur, de sore
qu’elle entre en fonctionnement à pleine vitesse dês qu’on
actionne te béiuton..de démarrage on élimine ainsi a

~~;‘ “
principale cause des usures prématuréës de cylmdres, a
savoir l’insuffisance de ibrifi~ati~n dans ~es pi~emiêres
minutes des départs à froid.’

Pour l’alimentation, on a renoncé au carburateur et fait
appel — pour la prensière foià en construction automobile
de grande série — à l’injèction. On nous dit que cette
injection est « à basse pression », cc qui peut signifier
que l’injection a lieu, non pas dans la chambre de com
pression, mais en amont de la soupape d’acimission. Quanci
à l’allumage alimenté par une batterie de 24 Voits, ii est
qualifié çl’ « électronique à haute fréquence » ; ii sembie
qu’il s’agisse cl~un systême résonnant dans leque1 un
« bobinage Testa » permet d’accorder le primaire et le

~ secondaire de la bobine, engendrant ainsi de três haute~
fréquences,~ propres à assurer te meilleur passage de I’étin
celle dans te mélange carburant comprimé. Par l’emploi

S. combiné de l’alimentation par injection et de l’allumage à
três. haute fréquence, te constructeur assure qu’ii brúle dans

7 son moteur un mélange dont la cámposition se rapproch~

,~. très sensiblement de’ la co~i.position théorique : 15,5 pafties
d’air pour 1 partie d’essence ; d’o~i une économie trè~
sens~ble, de 20 à 25 %, par rapport aux moteurs classiques
qui br~ilent un mélange o~i l’air n’entré que pour 12,5
parties.

Le refroidissement est réaiisé par un liquide spéçial, qut
circulé à travers un radiateur de dimensiona réduites placé

- à I’av~nt du chassis la température de fo~tio~nement,

réglée par thermostat,. est aux environs de 100’. mais ~e
liquide peut sans dommage évotuer sas~ gekr ~n vaporiser
entre — 50° et + 120°.’

- Le group~moteur esta~fixé seul ~ 4 pouis .~ ~.

.‘.... .. ~
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peut etre.-remplace, nous dit-on, en moins d une heure
cette performance est rendue possible par le montage spé
cial des canalisations d’essence et d’huile, des circui~s
électriques et hydrauliques, qui sont tous munis de raccords
ultra-rapides, du modèle utilisé en aviation.

TRANSMISSION

La disposition certainement la plus curieuse consiste
dans l’attaque directe des arbres de roues AR par ie
moteur disposé traiisversalement : la liaison est assurée
par un convertisseur de couple hydraulique à chaque
extr~mité du vilebrequin, avec pr~bablement un [rain de
pignons entrant en jeu à la demande pour obtenir la
marche AR ; ii n’y a pas d’autre joint ou mécanisme
entre moteur et roues, ce qui constitue la transmission la
plus simple qu’on puisse imaginer, sans embr.ayage, ni
hoste de vitesses, ni différentiel le glissement relatif des
deux convertisseurs en cas de résistance inégale sur les
deux roues motrices évite que le véhicule soit immobilisé’
~ar patinage d’une roue, con’.crie avec le différentiej das
sique.

SUSPENSION

La suspe.nsion, ne comportant ni ressort ni amortisseur,
déjà fait ses preuves sur les modèles « TUCKER »

de course : les roues AV et AR sont portées par mi
parallélogramme déformable, dont les deux longs côtés
sont des. bras en aluminium matricé, légers et rigides ; ie
bras supérieur est relié au châssis par un cylindre eu
caoutchouc qui trava~lle en torsion à la manière d’un
« si’lentbloc » ; ceife suspension spéciale, jointe à la
disposition des pivots centrés dans l’axe des roues, procure
une direction extr~mement douce et précise.

ROUES ET FREINS

Les freins ~ont du type « aviation », à disque simple en
aluminiurn, actionné hydrauliquement et refroidi par air
ils offrent une surface de freinage égale à 2,5 fois ceile
des freins classiques, et leur efficacité permet, par rapport
à ces derniers, l’arrêt sur une distance récluite d’un tiers.

La carrosserie comporte 6 places priimitivement conçu~
en t~le cl’acier, elie seta, aux dernières nouv~lles, compo
site, I’aluminium ayant été définitivement retenu pour les
emboutis de portes, de pavilion et de capots avant et
arrière.

POUR CONCLURE

Telie est cette voiture audacieuse, o~1 les cleux principa
les qualités recherchées semblent avoir été la sécurité des
o~cupants et ia sinplicité m&~ique, cette dernière
obtenue par la disparition pure et simple de la plupart des
organes « conventionnels » certes, la conception de cc
moteur d’une énorme cylindrée (9,650 L.), à très bas
régime (1.500 tours) et ne donnant que 15,5 CV au litre
est assez renversante pour nous, Français, habitués aux
moteurs de cylindrée modeste, à haut rendement et régim~
élevé ; mais certames solutions, comme l’alimentation par
injection et l’allumage à très haute fréquence, la suspen
sion caoutchouc et le freinage par disque en aluminium
pourraient entrer un jour dans la pratique courante.

Si la sortie de 300.000 voitures, prévue par le nouveau
constructeur d’ici un an, se réalise, elle constituera pour
ces sdlutions un banc d’essai du plus haut intér&. II
convjent donc de suivre avec attention l’évolutjon de Ia
« TUCKER 48 », et nous ne manquerons pas, dès que
le momerit sera venu, d’en refaire le point avec nos
lecteurs.

L.P.A.
J
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~
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lua t ourir “AVEC L’OR II E”
a dit GIRAUD CABANTOUS

~; ~. ~é~t V11(á

.
Au retour du (irnnd Pri~ ele l~aLI, flolis apprcnon~ que

(;irauci Cabantous a CLI le pieel brcilé. C’est te moment ele
cLielilir cc au iciel te piloíe de l’Ecurie Fraiice qui veuL
meu 111)115 recevol da lis Sofl a ppa r( enieiit de la ri ve ga LI

cile.

.Je suis ele Ia vieille &~ole, 110115 dit tOtlt de suite
(;iratlel Cabantous et cepeneiint j’ai VOLIILI ColiiIfleflCer

par courir.
— Conunent V0115 est venLIe ce(te vocation ?
— .J’étais elestiné au droit et ai suivi les cours apràs

Ifles études régulières mais je usais assidfuiient les

ournaux sportils et rêvais aux esploits eles Divo, Wagner.

Segrave et autres de l’époque.
Aynnt passé num i~e~mis de conduire à 16 ans, je me

sentis des dispositions pour l’automobile. Après quelque-c

telII1)S de découragenienis, je refusais une carriêre miii
mire dans l’aviation et elevant mon obstination nion pèrc
eÁ)nsentit à m’acheter une voiture ele course.

Enfiui j’avais ma voiture, une Noël à nioteur Ruby
~‘aIant en 1925 10 à 41.000 fr. Mais malgré LIfl recorel battci
à Argeneuil, une course ele câte à Goinetz, (Iii kiiomêtr~
lancé à Reiins, l’épreuve TouI—Nancy et le circuit de
Boulogne, je n’en tirai pas grande satisfaction. Je retiens
eiuand mêine ce tenips de mes débuts... et ele la lin de m~i
carrière d’aniateur, car c~est à cette épOelLle q~ie j~eLls la
cliance de Faire Ia connaissance d’Kmile Petit clLii ni’intro
(luisit chez Salmson.

A peine engagé, l~~iiile PETIT me elit eu substance
« Oubhez tout cc (ILIC ~()llS Savel ii íaLlt repartir à zéro
~‘oeis aliez passer p~Ir tous les services de la Maison cl

VoLIS ne courrez que lorsque voos serez capable ele IliOliter

~ OtlS—lii~flie votre voit LIre ».

C’était un langage assez rude pour LIII jeune COilietIr.

Evidemment, mais j’ai vite reconnu le bien h»idt~
de cette décision et la nécessité p0111- moi d’acquérir de
solides connaissances Inécaniques pratiques. En fait, j’i
cornniencé à travailler à l’étau, et, graduelienieni, au bout

de deu’c ans de patience, les divers .stages m’ont amené à
la premiêre course avec l~équipe officielle, c’était en 1927.

Queiles ont été vos ilnpressions :~
.J’ai senti que je colnlnençais aiors tu) nouvel appren—

tissage, cei~ii de la mactique eu course. II flC s’agit P~5 dc
p~aSSer preniier eoâte QLIe coChe. II faLtt conflaitre sa liiéca

nique à fond, « sentir sa voiture ~. Ou eu déduit alors un

Ia bica ti tie fliR relie cli Fone 1 ion eles p iss biliti. (111 ‘~ —

cLIle et eles résultals ~cquis i~r les advcrsaire~ ii )ServeS a
lentramnenieni.

F.tes—vous reslé longtelnps chez Salmson ?
.l’ai fait partie du service eles cuur%t—s pendant si~

aos. NOLIS courrions beaucoLlp : cii Fr—.tnce. en Angleterre,
ei~ Italie, eu I—sJ)aglie. .l’ai parlicipé à mainles épreuves

courses de côle d’Argenteuil ei ele (iomelx_ ct notainlileni

à ‘l’oul—Nancv eloni ia elisiance lul couV~rte à 10 kni. ele
niovenfle aver le inoteur S cviindres 1100 em. à 2 COO)

plesseUrs.
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Les courses de cttes oiit ,iiaiuteiian[ clisparu du calco
drier sportif, mais elies constittiaient à mon avis, i’~preuvc
ia plus dure, car ii laliait passer à fond partout.

— Cela tient surtout à la formule d’épreuve contre !a
iliontre sur courte distance. Et après Salmson ?

— Lorsque Saliuson ne cotirtit l)ltiS officielleioeiit, j’eLIS

iidée de créer la marque Caban, eu faisant fabriquer de,
tli~ssis que j’équipais de unoteurs Ruby, travailiés SpéCIa

lejflent.j’aj couru le Boi dOr eu 1931 et les 24 heures do
Mans. Puis, sur Chenard, le Boi d’Ou-, la coupe de Ia Com
inission sportive de FÃ. C. F. et le Mans. Eu 1938, au
Mans encore, mais cette fois sur Delahaye, je fini 2~ du
classement général, avec une voiture de client prépar~e
par G,iston Serrau, ou autre amateur de courses, ancien
milécailicien chez 1)elaluave.

Chaqtic coto-se nu’a appor(é des enseigiieiuients nouvcau ~
ct j’ai tOUjotifs chei-ché à corriger de nombreuses fatites

(lues au manque de coonaissances mécaniques 011 tadi

ques. Ou imagine difl~cilement le iong efTor( de p~il ieIW,’

qii’ii la ti t a o Pilote P001 s’imposer.

— (jueis sou vos souveuirs réçents ?
— Pendant l’occupatiou, je me stiis 5 1015 ali ~ert

luis ïai recominencé la inécanique avec les ga/ogénes
pour les 1 ransports. Un de nies camions roule encore 1

démnarre rapidement grf~ce ati~ inises au polui que j’y ai
apportées. ()iiaud on aime la niiSe au poiut, on est appelé
à toucher à tout.

— Ouelie a cté votre coliuse Ia l)lLiS f~it ~ ~ ~. ?
— Le Boi ~i’0r 24 licores seui à i)Oid.

— Et i,i - pltis chargée d’imprévu ?

— _Je sois tOujours I)arii avec une chance de ciasseineni.
Cependant cette chance nie seml)lait compm•olnise au
(;u~uiid Prix d~ St—Raphaël en 1931 j~ar suite d’tio accro—
chage sLuvi de coilision au premier tour. Un examen de li
inachine, aprés ia colirse, révèla 14 ravons cassés, le tani—

hour de frein avant droit décalotté et la clirection fausséc.

Ntnnmoins je continuai ei, après qileiques tours d’accou—
tti 11111 flue, j’él a is cii t~1e à iii i—coursc et t° à 1 ‘a rrivéc.

Ei votre course ia pius dure ?
C’est ‘e Granci Prix de Pau de uette année. Moo

pied et mii janibe en portent eucore la trace : 80 Lours
avec nu pied grillé, dont 34 tours avec (les ennuis de car
biirant amenant le ciaquage d’un joiut de culasse. Je sois
iOlit de inênle am•i•ivé second.

— Et vos conseils aux jeunes ?
—— Le J)ltiS imnj)ortaut en course est de courir « ,Ivec

l’oreille ~ Je veux dire ~tre attentif aux mnoindres brnils
alui de déceler rapideinent tout fonctionnement anormal.
.l’y réusSi assez bien, probablement gr~ice à mes dispo
sitiou5 pour le piano et Ia musique eu général. EL surtout,
ii ne faut ias se découm-ager, mais persévérer, le succés
vient avec le temnps et i’expérience.

— Nous ajouterons que Giratmd CABANTOUS n’est pa-~
superi itieux, Cependani, ii n’aime pas i’oir une cravate ou
mio foulard à Pois eu coou-se 011 daiis son stand. Pour liii
Pois cl Poisse doivent ~trc synonymes

G. GE[)OVIUS,

Quelques courses de GIRAUD CABANTOUS

1929 — Grand Prix de la Mame (Reima) à 129 lcm, de moyen~
ne sur SALMSON 1100 cmc 4 cyiindres à compres

Course de côtes de Gailion, 115 kinjh. dápai-t ar
rôt~ sur SALMSON 8 cylindres,

1946 — Grand Prix 1e St-Cloud Relai de Chaboud.
1947 — G~and Prix de San Remo (Italie) i°’ sur DELAHAYE,

Grand Prix des Frontiàre5 (Belgique ler sur DE
LAHAYE (19 ans après une victoire sur SALMSON
1100 cmc),
Qrand Prix de Ccsrruninges 2° sur TALBOT à
5/10° de seconcle de Chiron,
Grand Prix de Strasbourg 2° sur TALBOT der-.
riàre Vilioresi (Maserati).

1948 — Grand Prix de Pau : 2° sur TALBOT derriàre Pa’
gani (Maserati),

L~s Mésaventures de Éo LARPETE FiIm de LOYS PETILLQT

seur.

E ElE __ El E E E

El E ElEEl E E El ElE E E El EE ElE
Avant de donnerun tour de maniveile ... enlevez l’avance à l’allumage
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s RVICE
DICTIONNAIRE DE LA RÉPARATION AUTOMOBILE

Lisfe des Efudes déjà parues
En 1936

Renoult Celta 4
Lotil-Diesel 4 1. B. 6
Peugeol 402
Citroën 7 et 11 C. V.

troclion ovant

En 1937

Berlief-Diesel, 3.500 kgs
Simca-Cinq Fiot
Delahaye 18 C. V.
Rosengort Super—Cinq

Rochet-Schneider Diesei
Amilcar 7 C. V. M 3
Renaulf Primo et Viva
Peugeot 302
Talbot Baby 17 C. V.
Unic Diesel C D 2 et 3
Berliei Douphine

En 1938

Chrysler, De Soto, Dodge,
Plymouth.

Renoult, Diesei Iégers

Peugeof 201 -301 -401-601

Deloge D 6-60 D 6-70

Loncia Ardennes

Unic.Tourisme

Citroën Diesel

Mothis EMY 4 ef PY

Panhord Zuroch

Peugeot 202

SirÇ~co Huif

Loffly

Supertract:-.Rosèngart- V

En 1939

Juvoquatre

Comions Motferd

Peugeot 402 B Iégêre et
Diesel HL 50

Chevrolet tourisme et
comians

Citroën 15 C. V.
Sourer 1 CRD.

Renaulf 4 cyl.

Licerne 9 C. V.

So f acfuellemenf disponibles
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1946

Camionnefte Renaulf 206.
Camion Citroën T 45.

1947

Voifureife Jeep 1 4 fon. 4x4.
Cifroën C 4, C 6, 8-10-15 C. V.
Hotchkiss 864.
Moteurs C. L. M.
Camions G. M. C.

- . - ~-

Ford V8.
Camionnetfes Chenard ei Walcker.
Salmson S-4 D ef 5-4 61.
La 4 C. V. Renault.
Camions Dodge-Fargo.
Salmson 5-4 E.
Cor Chausson.

1948

Standard 14 12 CD.
Amilcar-Compound.

(Les Etudes 1936-1937-1938-1939) ~

SONT ÉPUISÉES
mais piusleurs d’entre elles seront róédltées hors-~érie

Numéro Hors-Série

CITROËN TRACTION AV
7 et 11 CV

30 planches d’ossembioge
4 tobleaux de régiage

D’autres études dójà parues

sont

en cours de réédition

Numéro Hors.Série

SIMCA — HUIT
Nombreuses plonches dosseaibiage

Tobleou de réglage


