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Le réglage des
Auto-s

les racleurs 3 E.
Amedee Bollee
économisent

I'huile du moteur
| Brevet 399-204)

Pour régler les freins du type « auto-serreur » & un point

fixe, il suffit de tourner dans le sens des a‘guilles d'une

p montre le tenon de réglage.

En cas d'usure mportante, ou de remplacement des
garnitures, décrochez les ciibles des leviers du relai. Déblo
o quez ensuite I'écrou de Pexcentrigque qui se trouve en hau

Py = : ; :

o "-Fﬂ#af£ EN 7. o> du platean et faites pivoter l'excentique dans le sens
% [APLUS M!"Pﬂ,pa : A : : X

de la moindre résistance. Puis débloguez le gros écrou

095“?'5:7!0# fixant la came et libérez le bout de axe fileté en frappant

FRANCA/S s :
—..:-__:" AVEC Une Imasse en cuivre,

T I

RECTIFICATION Actionner 'excentrique jusqui le bloquer, serrer provi-
CHEMISAGE - REGULAGE soirement modérément son contre-écrou et [are pivote
SOUDURE-SURMOULAGE I'excentriqgue en sens inverse d'un quart de tour environ.

ETABLISSEMENTS Blogquer définitivement le contre-fécrou en maintenant
l'excentrique dans la position obtenue.

I_UNIN Agir ensuite sur le réglage indigué précédemment en

EFFECTION COMPLITE DE MOTIURS

SPECIALIBGTE DU POIDSE LOURD

M4 TH, BOE DANTON - LEVELLDIS - PER, 4372 - a 'aide d'une clé i tube ou clé d'atelier jusqu’h obtenir le

towrnant le tenon dans le sens des aiguilles d'une montre

O o e Lt e A il il A Al A A A A A A A A A A AT RRF T FTEE IR EEEEE

LUJAC

ECHARGES STANDARD

GROUPES-CYLINDRES
et MOTEURS COMPLETS

45 ol 47, Rue Oclove MIRBEAU - PARIS (17%) 0 R Wl
Téliphone : ETOILE 10-58 =L
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res 4 Uintériear du tambour.

Rebloguer dams cette position I'écrou du point hixe, axe
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de came en sassurant gque la rondelle est bien engagée
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dans les plats de 'axe.

La pédale étant dans la position du repos, le levier de

irein & main complitement ramené vers Vavant et le levier ELEGANCE
LE LML

de renvoi de frein rappelé vers l'arriére agir sur les ten- SOUPLESS

. LT : .. . i CEC LR
deurs des 4 ¢ibles de frein de fagon quiil soit possible URITE

d'accoupler ceux-ci aux leviers exactement sans traction
- 2 2 au
ni compression sur le cable. Cette « mise o longueur » mi- 5 bk

nuticuse des cibles est trés iImportante.

Pour linir monter les roues sur cric, régler chague frein

et procéder i Fessar sur route,

Pour les freins de kv 402, emplovez I garniture. VOLANTS S.E. F.A-

NECTO. Paris. 22, rue Auguste Lancor, PARIS-XIF
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SPECIAUX POUR

CITRDOEN- PFEUGEODT
RENAULT 4 cv. - SIMCA

Sobati dailes lous modéles = Marchepieds
Butsirs ¢l embouts de pare-chocs ® Flammss
ol baguebties profilées pour partitres = Obbara-
tewrs = Embouis d'échappemant = Plogue:
de police ef bulsiri combinés = Pare Saleil
Vide porhe, oic = Anfi.vel pour GCillreEn.

LA DISTINCTION DANS LA LIGNE

LA PERFECTION DANS LA ﬂUﬁLITt
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e mewen | POUr ceux qui n'y étaient pas...
méme partiells est

rigoursusemanl ; S e 4 oy a . ;
s Ce Salon 1'U8 a été gualiié « d'Apothéose de la Technigque Frangaise o

tant il est veni gu'en ce qui concerne allegement, la forme, Péconomie,
Ia suspension, les voitures francaises sont en avance sur la production
mondiale.

Mais il est un autre aspect de cette manifestation sur leguel il vaur I
peine  d'msister, Clest Vextraordinaire  afllluence de visiteurs, venus en
plus grand nombre que Pan dernier,

Cela, il taut que le sachent, ceux gqui n'ont pas eu le privilége de venir
i Paris cette annde.

Plus d'un million 3L personnes sont venues de toutes les Répons
de France et de Etranger et ont porté leur attention sur les dernitres
voitures sorties, sur les nouveaux outillages, et les équipements modernes
de garages sans oublier les carvosseries, les motos et les eyveles.

La démonstration a été faite de Fimmense intérét que la foule des
acheteurs éventuels porte aux branches les plus diverses de 'imdustric
automobile,

Des visiteurs de toutes classes, praticiens, usagers, hommes, femmes;
cibants ont pu toucher du doigt ce quiils révaient d'acguérir un jour,

Il était courant d'entendre discuter technigue et exprimer une opinion
sur des réalisations d'ordre mécanigque, non seulement par des ingénieurs
ou des praticiens, mais par des gens de toutes conditions et de tous Goes,
des ctading, des pavsans, des hommes et méme des enfants,

Lav « gentillesse » de ce publie, supportant sans réeriminer les poussées
de la foule, piétinant plusieurs minutes avant de pouvoir sapprocher de la
voiture qu'il désirait contempler, avait quelgque chose de touchant et de
réconfortant i la fois,

En un temps ol sur notre chemin saccumulent comme & plaisir les
difheuliés de toutes sortes, cette vision est bien propre i renouveler en nous
la foi dans 'avenir.

F'ous ceux gqui ont participé i ce Salon, ou Vont visité, ont réalisé i quel

SERViC E pont lautomobile était une industrie capitale et qui conditionnait Ia vie
du pays.

pour i . , 8 Ve g :
vous 5i nous pouvons ¢tre hers de participer 4 cette marche en avant, n'ou-
blions pas que ce public par le fait méme du développement de ses
S E R V | R connaissances deviendrea de plus en plus exigeant,
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Nous prions les abonnés qui nous écrivent

pour nous demander des renseignements de bien
vouloir joindre un timbre pour la réponse.

89 TRANSFORMATION FIAT-DIESEL
QUESTION :

Pourriez-vous nous donner des renseignements  pour e
montage d'une transformation en Diése] sur imoteur FIA'
36 & essence

E... o B!'.lt!-!r:t-(hu“vn 1Cnrh":!rl

REPOMNSE :

Ce moteur etant & |'origing consbruig s fonctonner soit
4 l'essence, =oit au gas-oil sa transformation cst facilement
réalisnble ef consisie dans l'augmentation du taux de com.-
presslon pour obtenir une combustion interne & allumage
antomaticue,

Fistoxs I]'l-d.-‘l:rriq'.lrl'l'll'.':lll. Iur-qu., le moteur est :|1¢|,|l. le
changement des pistons n'est pas indispensable, Les pistons
d'ullﬂ'hlr h essence pouvent & la rigueur servir o lis
sas-oil.

Cependant comime il est nécessaire de pratiquer un fraisa-
ge de 2 & 3 =™ en alvéoles pour le passage des soupapes
et pour permettre la turbulence normale des gaz, la section
de la calotie devient insuffisante et le piston n'est plus assez
Epais pour supporter les pressions du cycle didsel. Il v a
dong intérét & monter directement des pistong difsel.

CoUSSINETS
ToRe,

Le moteur est monté d'origine en métal

CuLassg : Ley deux culasses sont & changer par des plus
basses, munies de chambres de précombustion, de guides
de soupapes, de chicanes d'eau st de gouwjons,

MATERIEL D NJECTION | & injecleury avee porte-injecieurs s
vissent sur les culasses, Du type DN 4, ily sont montés avec
cosses, retours et tubes de retours, tarsge & 120 kg.

Tupes & INJECTION : 6 tabes assurent leur alimentation en
les reliant | la pompe, Ces tubes sont tous de la méme
lomgueur.

FPoMPE D INJECTION : La pompe Lavalette est du type PE 6 B
i arbves b cames, Ello o & cylindres ot avance varinble ot
régulatenr, elle s¢ fixe sur un socle spécial.

CosprEsstur : Le compresseur darigine monté aprés ln
pompe compliguait le réglage et provoguait parfois  des
troubles dans le fonctionnement de la pompe, centre de
I'alimentation en combustible,

On le remplace maintenant par un nouveau place 5
l'avant, directement sur la distribution par un carter et un
support, Ce compresseur & freins duo type normal 3 0,73 de
eylindrée, 2 clapets A ot E, entraine la pompe par un
accouplement  spécial, et la commande directement suc
I'avance wariable, On a ainsi un ordre logigue @ distrilwtion,
compresseur, entrainement, avance variable, pompe et régu-
lnteur,

Boucies pE cHALFFE : Les 6 bougles song montées en con-
nexion et branchées sur batteries, commandéey par un con-
tncteur du tableay de bord.

RAMPES D'FAU : La rampe & quatre bras se place sur le cbté
ganche, La rampe courte & alx beay sur le cieé droit,

334

PIECES D'apMis5ioN : Les deux pipes se posent paralldle
ment. Elles sont munies de deux Flires & air & double
llmillgc.

90 REGLAGE DE LA CHASSE
SUR CITROEN

DEMANDE :

Ayant une 15 CV Traction Avant CITROEN, je vous ssrais
reconmaissant de me donner la marche & suivee pour ségler
la chasse de cette wvoiture,

Dans les courbes elle est trés dure & maintenir, ayant
tendance & se redresser ey de ce fait wey Fatiguante, Citrodin
donne 20 N° de chasse : ofi et comment sc séférer pour faire
ce riglage,

E. ].. & Valognes (Manche].
REPONSE :

Mous wvous rappelong les articles parus sur ce sujet dans
notre N 2 de Fvrier 1947 ot dang notre numére hors sdric
d'avril 1947,

La chasse est réghée au monlage ¢t ne doit pas varier, En
cag d'accident, vériher U'inclinaison ey la rétablir si néees
eaite par interposition de rondelles entre les faces intéreures
du bras supérieur et ln boite & rotules de 'axe de pivol.

L'interposition de rondeiles & I'AV augmente la chasse,
a UAR diminee la chosse (une rondellz de 3 mm. 5 o épais
seur modifie Vinclinaison de 19,

Sur les derniers modiles, ln chasse st seglable par Pax:
gui podte le triangle supérieur. Cet axe est muni d'un six-
pans ot d'un fletage, ce qui permet davancer ou de reculer
le triangle et d'incliner ainsi & volomté le pivol

91 REGLAGE MOTEUR BUGATTI 57
DEMAMNDE :

Pourriez-vous m'mdiquer le reglage du motear BUGATTI
57. A B, & Bordeaux (Girende).

REPDNSE :

Puissance 19 CV — Cylindrée 3 1, 257 — 8 cylindres.

Alésage 72 Course 100 — Taux da compression 6.2

Ordre d'allumage |, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.

Retard fermeture admission 20

Avance ouventure échappemeng 21

Jeux des soupapes admission 0,10, échappement 0,40

Carburateur Stromberg UURZ,

Diffuseur 27 — Jet principal 0,53 — Jet auxiliaire 60.

Pulvérisatenr 3,3 — Air émulsionné 70 — Gicleur de m
lenti 6F.

Air de ralenti 195 — Gicleur pompe 75 — Sidge pointeav
356. -
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LES - PEUGEOT 402.402 B
ET DERIVEES

Quant en 1935 — La 402 PEUGEOT — le « Fuseau Sochaux » hit son
apparition au Salon, elle obtint d'emblée un suceds gui ne s'est pas dément
depuis et qui fut largement mérité, tant par les conceptions hardies et les
solutions nouvelles que, par I qualité de ce tyvpe.

Avee la suspension i roues indépendantes, le montage cantilever i VAR,
et un cenire de gravité bas, lon comprendra lexcellente tenne de route de
cefle voiture,

Le moteur, d'une eylindrée de 2 litres, s un rendement tout & Lait remar-
quable, grice i une distribution parfaite par soupape en téte, 'Ull.mt ala
transmiss'on, on sl les grands avi IIH-I}.L{‘H de Ia vis sans fin 3 laguelle
PEUGEOT reste hdéle. Poussée et réaction se font, en effet, par tube
central,

En 1938, PEUGEOT a lancé la 402 B, Cest-idire, une nouvelle voiture
possédant toutes les qualités de la 402 avec, en supplément, un moteur
plus puissant - 2150 em * améliorant ains' le rendement déji remarquable
e sa scear cadette,

Les 402 et W02 B existent en plusicurs modéles avee direction 2 gauche
on i droite, en légires comme voitures rapides, de méme gue la boite peut
etre commandée par levier 4 rotule on poiendée sur planche de bord et,
certaines voitures, sont équipées de boite électro-mécanigue Cotal normale
ou surmultipliée.

Diverses madilications ont éié apportées, depuis leur eréation, O ces
tvpes, mais elles ne portent gue sur des détails et ne changent rien aux
tle=sins en géndéral

CARACTERISTIQUES

MOTEUR TH. — Type: 402, 402 L, 402 E, 402 LE. 402 légére puissonce 11 CV.
MOTEUR TH 2 Type : 402 B, 402 BL, 402 BE. 402 BLE, 402 B légére puissance 12 CV

4 cylindres & soupapes en féle commandées par culbuteurs

TYPE DU MOTEUR i TH TH 2
_-“'f'.ga_gu L o i S S A e PR ATt g B B3 83 |
Course | - AR L 92 99
Cylindrée oo et R 1991 eme 2142 eme
Régime : E 4000 | : 4000 |
Culasse . Crnraraeee e LT T e onte ou alpax fonte ou alpax
Puissance .. - T bt e o] 55 CV "'.-HFI\' | 55 CV SBF.'U
Compressfon -« cxvoooo0n- ‘ o T 6 7 | 6 i
\rﬁlmbfe al(‘ Pﬂ'hn: PR S S R R e e | ? i .,3
Conlerance carler hmh ' i . £ 7 13"1.-:- 3 :.m“
Graduation jauge ----....... B T 6 l1tlre.-s 5 litres
Volume circulation eaw - e ' ! . 14 litres | 14 litres
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402, — Suspension souple du moleur

FIXATION : Le bloc-moteur est suspendu 3 AV,
par 2 sup ool caoulchoue combinés avec deux ressorl:
i boudins, ces supports anti-vibratoires relient la téle
support avant du moteur au chissis,

A I'AR. méme mode de suspension qu'a I'AV. avec
supports anti-vibraloires reliont le chiissis au demi carter
du volant,

ANCRAGE : La fixation du motewr au chfiasis esl
complété par une hielle d ancrage, Cette demidre a &¢
modifiée en cours de série et la longueur en est modifite
lorsqu'il s’agit d'une voiture munie d'une hoite de
vitestes Electiomagnétique Cotal, Cette bielle est fixée
d'une part sur le couvercle du support de poussée d autre
part, & la traverse intermédiaire & laquelle est fixd |o
renvol de frem,

REGLAGE : I et 2 modéle. (A lampon caoutchous
ou silentbloc). La chape AV, est filette et aprés desser-
rage du contre-écrou tourner |a ='|e.1_:.~|: [pour .':Nongcr ol
raccourcir la longueur de la hielle,

Aulres modéizs : Agir sur les deux excentriques qu:
| 1

336

sont placés 3 I'AVY, dan: lesquelles passe |"axe qui fixe
la bielle au silentbloc du couvercle de poussée.

CYLINDRE : Le carter supfrieur forme bloc dans
lequel sont emmanchées cdes chemises en fonte sp{-ciah:
trempée, de dir:nsions rarinhles. Chaque
dimension est repfrée par une lettre. 1] faut remplacer |z
chemise par une chemise neuve ayant la méme lettre,

MOTEUR TH : Chemises séchez, celles-ci ne son
paz directement en conlact avec |'eau qui assure le refroi-
dissement du moteur,

MUTI.'J.'R 'I'HE H {-hll“'rl‘l'iiril .|'|I,.|.'r'|i|;|1">, en conlact aved
la circulation d'eau,

REALESAGE : Pour conserver une épaissenr de
métal suffisante avx parois des chemises, on ne peut dépas-
ser | mm, au dessus de In cote nominale, soit mm. 83,5
pour les chemises séches et 83,95 pour les chemises humi
tles. Lorsque ees dimensions doivent &tre dépassées 1" échan
ge des chemises s'impose. 1] faut toujours aprés remontage
de la chemise neuve V'arraser et procéder & wn alésage
voisin de la cole numi'nalg, ,=.nil H?n mim.

CXLEr elres

-
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DEMONTAGE DU BLOC-MOTEUR

Vidanger le moteur eau-huile.

Déshabiller 1I' AV. (pare-pierrez, radiatewr, etc...).

Désaccoupler les petites commandes (carburateur, dé-
MAareur, avance).

Démonter tuyauterie d’essence & la pompe (cible élec-
trique, & la bobine).

Démonter les commandes de changememt de vitesses,
soit (levier ou cibles ou petit levier), suivant le genre de
commande qui équipe la voiture, désaccoupler au barille:
du levier la commande d'embrayage.

Démonter la bielle d'ancrage et le couvercle du support
de poussée.

Démonter les pattes AV, et AR. de fixation du moteur
au chiissis,

Tirer le motewr vers I'AV. pour désaccoupler de
I"arbre de transmission,

CULASSE

Certaines voltures sont montées avec culasse fonte, o
les autres de culasse Alpax, ce qui donne un taux de
compression un peu plus flevé, 7 an lien de 6 pour {a
cillasse fonte,

FIXATION : La culasse est fixée au groupe par |6
goujons dans les premiers modéles des moteurs TH el par

'r'j!- pﬂr ||! :uleh.' ﬂ]ﬂsl que  sur I‘:ﬁ moleurs I-I-I£| AVeC
interposition d'un joint métallo-plastique.

Ce joint doit étre appliqué sertissure cole
cylindre dans le caz de la culasse Alpax et ser-
tissure coté culasse pour la fonte.

La culasse porte |'axe des culbuteurs qui repose sur
tin-| palicr:t. celui de 1:\“ comportant une vis rrn:jnn-
tation de 1'axe. Les culbuteurs de chague cylindre sont
placés de part et d'aulre des ressorts & boudin, montés
sur "axe et qui les repoussent contre les bagues entretoises,
lesquelles prennent & leur tour appui sur les paliers, de
fagon & empécher les déplacements latéraux.

Pour les culasses a.]pax les SE-?'RH de sOUpapes mn['

rapportés,
DEMONTAGE : Vidonger 'eau du moteur, enlever

la courroie du ventilatewr, démonter les raccords dean,
faire tourner un peu le moteur pour  vaporer | eau qu:
reste dans les canalisabions.

Démonter les tubulures admission et échappement apré:
avoir retiré le carburateur et ses commandes,

Enlever aprés dévissage la pompe A4 eau, retirer les
valiers d'axe de culbuteurs en dévissant les écrous, dévii-
ser les CCTOus OU Vis ﬁxant |a culassc r]u mobeur.

Placer dans l'ordre pour un remontage correci
les paliers ressorts, entretoises et culbuteurs au
fur et @ mesure du démontage de la rampe.

€
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402 B. — Moteur el Vilebrequin, Biellas, Pistons

REI'#"[ON-]-AGE. : Procéder en sens inverse en lenasl
compte que les écrous ou vis fixant la culasse au blo
cylindre doivent Bire serrds avamt la remise en place de
I'axe dans |'ordre suivant :

12 10 6 2 4 B 14
AV AR
15 9 5 [ 3 11 13

L'axe des culbuteurs esi immobilisé par la viz d orienta-
tion du support AR.

Il y a avantage a enduire le joint d’huile de lin
cuité, Tenir compte de la position de la sertis-
sure suivant la nature de la culasse fonte ou
alpax comme indiqué précédemment,

' Aprés chaque resserrage du joint les jeux
changent, il est indispensable de régler les jeus
aux soupapes.

Le vilebrequin est maintenu par 3 paliers anti-friction
i chapeaux rapportés, dont les dimensions sont les suivan-
tes :

Av, MiLiEn AR,
{1 ol A TR 50 56 57
TH2 i a0 56 57

Le diamétre des portées va augmentant de ["avant &
|"amridre, ceci pour raisons d é&quilibeage dynamique et
pour diminuer les risques de rupture,

Le coussinet AV, est constitué par une doville coiffée

L3

par le palier, elle sert ainsi en méme temps de butée aux
t!t'1'|1nr¢m:11tn- longitudinaux de "arbre. Un jeu axial e
5/100 est admis.

Le \iicl':rcqui.n est foré intérieurcment prouir la distribu-
tion d'huile sous pression aux bielles et 3 la chaine de
distribution, Ce forage aswre une décanmtation centrifuge
de Vhuile de graissage. Les manetons sont équilibeés par
des contrepoids,

L'arbre ne peut élre retiré sans qu'on enléve
le moteur du chassis.

BIELLES

Elles sont en acier matricé, et ont une téte régulée direc-
tement sur |'acier alésée 3 52 mm 02 et domt la largeur

est de 34 mm.

Les cotes d alésage sont :

Alésage brut 50 mm 50
Alésage oominale - -co-iiianos 52 mm 02
Alésage 1™ réparation 51 mm 70
Alésage 2™ réparation - ---- 51 mm 50
I..,c Pjtf[ ';jﬂ I.?i.t'lh:‘ &gl “dr“] lJIIJI:II.‘ IJﬂHLH.‘ |Jrﬂmf d‘:".h!.\

sant de chaque cété d'environ 2 mm. Le jeu entre bielle et

bossage du piston est de | mm environ, Le diamétre inté
rieur de la bague est de 20 mm pour le passage de |'axe
du piston. Les bielles comportent des ajustages calibeés
qui assurent un graissage des cylindres et pistons, Le:
bielles sont montées libres et ne sont pas déportées,

T T
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402 B, — Distribufion

PISTONS — AXES — SEGMENTS

Les pistons sont en nlliage o aluminium traité A section
elliptique comprenant qualre segments.

| coup de feu : hauteur 2 mm 98.

2 étanchéité : hauteur 2 mm. 48.

| racleur : hautewr 4 mm 48,

(Pour le diamétre, se renseigner aspres du constructeur
gui fournit des segments cotes réparations),

Pour les remplacements faire attention & |'orientation
la fente doit se trouver du cété gauche du moteur parce
que la poussée latérale particulitrement forte pendant
I'explosion s exerce du cBté droil.

Les axes qui ont 20 mm de diaméire sont montés gras
et tournent librememt dane la. bague du pied de biclle e
dans les bossages ou le serrage est plus fort, lls sont
maintenus de chaque cété par un frein en corde de piano,

Le moteur 402 en raison de son régime et du taux
de compression élevé ne s'accommode paz de segment:
médiocres. Aussi convient-il de choisit en cas de rempla
cement que des pitces de premitre qualité et de s tenir
strictement aux jeux indiqués par le fabricant,

DISTRIBUTION

Par soupapes en téte commandées par tringles et culbu-
teurs. L'arbre 4 clmes est placé du cbié gauche & mi-
havteur des cylindres, et repose sur quatre paliers lisséc
i 199 mm B7 d'entr’axes du wvilebrequin. 11 est entrainé
par un pignon 3 double denture droite commandé par une

cthaine & doubles rouleaux, |l est mainteny axialement
par une butée prenant appui sur la partie avant du bloc-
-;_:pli:m:lrc et fixé par 2 vis,

L arbre & cames comporte en son miliew un pignon de
commande de |'arbre de pompe & hoile et du distributeur
d'allumage, ainsi que |'excentriqgue de commande de i
pompe 3 essence, Le graisage central des portées d arbre
i cames se [ait sous pression.

Pour démonter :

Retirer le pignon de distribution, démenter la butée
o arrét retenue par 2 vis, dévisser le bouchon de ferme-
ture 3 'AR., retenu par 2 vis, chasser |"arbre vers I'AV.

Veillez a ce que tous les poussoirs soient com-
plétement rentrés dans leurs guides ou mieux
les retirer entiérement, ce qui est facile, la
culasse étant enlevée.

Les pousscirs : 3 partie frottante en fonte spéciale trai-
tée, se déplacent dans des guides de grand diamétre, ceci,
en raison de la position oblique des tringles dont le grais-
sage est assuré par |'huile venant des culbuteurs.

TRINGLES DE CULBUTEURS : Elles se terminent
en bas par vne sphére appuyant sur le fond intériewr du

poussoir et en haut par un épanoui en cuvette dans leque
ge loge la rotule des vis de réglage.

SOUPAPES ADMISSION ECHAFPEMEN I
Diamétre de la té&te - -- mim 43 mm 38,5
Dismétre de la tige .-+ mm & mm 8
Angles des sidges .-.--_.  120° ou 45° 120" ou 45°
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GUIDES en bronze ou en lonte, Les guides de soupape
d'échappement sont 5 mm plus long et comportent en bas
un fraisage qui laisse entre le guide et la tige de soupape
un espace anpilaire de 0 mm 5 « 10,

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Wi e TH TH2
L L RO e g 0.25 0.25
RFA ..... cinmeesraea . LEB |2.4
¥t e ey T 5.8
REE .o o 3.5 38
A-che 0.15
Jeu aux culbuteurs *'Alpax  0.15 0.15
3 froid {Fonte-  0.25
fAlpax 0,15 Q.15

REGLAGE DES SOUPAPES
ET DES CULBUTEURS

L'ensemble des jeux des poussoirs 3 véribier & 1"extrémizs
de la queve de soupape vous est donné dans le tableau
ci-dessus (ces cotes sont données pour un moteur froid)
Faire tourner la tige de culbutewr sur ellc-méme pendant
la vérification, Si le jeu des culbuteurs se trouve modifis
A I'usage, desserrer le contre-&crou de la rotule de réglage,
serrer ou desserrer celle-ci et rebloquer le contre-écrou
Le jeu se mesure au moyen d'un clinguant d'épaisseur
placé entre le culbuteur et la queue de soupape.

A chaque resserrage du joint de culagse les
jeux changent, il est indispensable de régler les
jfux aux soupapes.

Dimontage des ressoris de soupapes : Pour le remplace-
ment de ressort de soupape, culasse montée, procéder com-
me sul

Comprimer le ressort 3 démonter au moyen du léve
soupape, dégager la tige de commande, ce qui permet de
basculer en amitre et de faire glisser latéralement e
culbuteur,

Obturer avec un chiffon les orifices de passage des tige:
de culbuteurs afin d'éviter qu'une pitee puisse tomber
i 'inérieur des logements.

Démonter la bougie du cylindre considéré et placer
le piston de ce cylindre au point mert haut P/M.

Par le trou de la bougie, maintenir avec un outil, ia
soupape appuyde sur son sitge, comprimer le ressort el
démoriter les demi-cones d'arrét si ceux-ci som! coincés
dans la cuvelte, frapper un petit coup sec sur celle-ci aves
un tube pour les décoller,

Procéder ensuite dans I'erdre inverse des opérations de
démontage, en veillant 3 I'emmanchement comect des
demi-clavetles conigues.

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION : Aprés un
démontage complet du moteur pour remonter la chaine,
procéder comme suit ;

Faire pivoter la plaguette qui recouvre le trou de
réglage percé dans le volant, de telle fagon que |'indica-
tion A. O. E. (ouverture échappement) apparaisse exacte.
ment en regard du trait gravé sur le carter, Dans cette
position du volant, le piston n° | se trouve pour le mo-
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i
teur TH 15.7 mm, pour TH2 15.8 mm avant Uy’

mort bas. (Les cylindres sont numérotés |, 2, 5, - 'cn
partant de I"AV.). Placer I'arbre & cames & la position
d'attaque i l'ouverture de la soupape échappement de
cylindre | et, les jeux des poussoirs étant corrects, monter
la chaine sur ces pignons exactement dans cette position.

Si la chaine ne se monte pas ainsi d'une facon conve-
vable démonter le pignon monté sur 'arbre 3 cames. Ce
pignon percé de cing trous permet cing positions, domt
I'une dans la position cherchée,

Il n’est pas utile de vérifier le réglage sur tous
les cylindres, si le cylindre I est bien réglé, tous
les autresz le sont également bien par suite du
calage des cames,

Effectuer le réglage sur la position douverture échap-
pement qui réduit les chances d'erreurs possible,

LE GRAISSAGE

Remplissage d'huile : 5'opére par le bouchon de grand
diamétre & la partie supérieure du moteur, sur le couvercle
des culbuteurs,

Par de grands passages & |'intérieur des pareis du cylin-
dre et de la culasse |'huile neuve va au caster inférienr ou
réserve, ou le niveau s'établit & 5 litres environ pour les
moteurs THZ et 7 litres pour les moteurs TH.

Niveau minimum
Moteur TH : 2 litres 500,
Moteur TH2 : 2 litres 500,

EVACUATION DES VAPEURS D'HUILE : Sw
le cité du moteur et aboutissant nu dessous du chiissis sc
trouve le tube d'évacuation des vapeurs d'huile qui s
forment 4 1'intérienr du moteur.

POMPE A HUILE : La pompe 3 huile est comman-
dée par 'artbre 4 cames par 'intermédiaire d'un renvoi
hélicoidal, elle plonge dans la réserve d'huile du carter
inférieur en laisant cependant un litre de décantation non
aspirable. L'huile est refoulée sous pression danps les dif-
idrents organes du moteur par |'intermédiaire de tuyauterie
ou de trous forés dans les parois du carter et du vilebrequin
€' s'y trouve répartie encore sous pression pour le graissage
des tétes de bielles et de la chaine de distribution, et au
palier avant d'arbre & cames, Le palier central alimente
les bielles 2 et 3, le palier avant assure le gmis-sage de la
bielle de la distribution et du palier avant de 1'arhre &
cames, Le palier amiére enfin envoie |'huile & la bielle 4
et I'arbre des culbuteurs est alimenté par une canalisation
extérieure, _

L'huile aspirée par la pompe traverse au préalable les
mailles d'un filtre placée sous la pompe et noyé dans la
réserve, Ce filtre est abrité sous une cloche en téle et seuls
I'huile décantée peut 8tre aspirée.

L'huile des paliers parvient aux bielles aprés une
décantation centrifuge dans les manetons spécialement forés
i cet effet.

MOTEUR TH : L'huile aspirée est refoulée par une
tubulure & I'intérieur du bac aux trois paliers du vilebre-
quin, d'olt elle péndire & "intérienr de | arbre,
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402 B — Pompe 4 essence, Pompe & huile,
Suppori de commande d'ovance

MOTEUR TH2 : La pompe cavois I'huile divscts-
ment au palier central. De ce palier part une canalisation
qui améne |huile aux paliers AV, et AR. la distribution
de I'huile aux bielles, etc..., se fait comme nous |"avom:
mdiqué précédemment,

CLAPET DE DECHARGE : Sw la canalisation
d'huile dans le carter aprés le palier AV. son réle est de
limiter la pression d’huile maximum, notamment au moment
de la mise en route & froid pour éviter de fatiguer la
commande de la pompe surtout en hiver. Ce clapet de
décharge est démontable sur le cdté gauche du canter
moteur. La décharge retourne au carter, A froid le clapet
limite la preuiun i 4 kas.

GRAISSAGE DE CULBUTEURS : L'huile sous
pression du palier amidre est canalisée dans |'axe creux
des culbuteurs. Chaque culbuteur est dircctement graisse
et |'excédent d'huile s'écoule le long des tiges de culbu-
teurs ou les queues de soupapes, et retourne au carter apees
s'8tre écoulé dans le bain d'huile de 'arbie 4 cames.

REGIS
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le circuit huile se fait 3 "aide du mano-contact. Quand
en manceuvrant |'interruptenr on envoi le courant dans la
bobine d'allumage préalablement au démarrage du moteus,
la lamgpe manc-contact lait apparaitre par transparence, en
éclairant un vovant reuge « Conmtact Huile ». Dés la mize
en route el aprés que le moteur a fait quelques tours,
"est-d-dire lorsque la pression atteint 0 k. 750 cette lampe
s éteint parce que le courant est coupé par le mano-contact.

Si pour une cause accidentelle la pression d'huile des-
cend en pleine marche en dessous de 0 k. 750, la lampe
s'allume 3 nouvean et le conducteur est immédiatement
préveny que la circulation d'huile est défaillante,

Nota. — La sensibilité du mano-contact est telle que
dans certains virages pris rapidement alors que le plein
huile du moteur n'est pas parfait, la pompe e désamorce
quelquefois pendant une ou deux secondes, la lampe alor
s'allume, ce qui est sans danger,

La lampe peut également s'allumer par intermiltence
sous |'influence de chocs brutaux lorsque |'on passe avec
les roues wvant dans des trous profonds.

Aprés une longue course 3 forte moyenne, et lorsque
I'on laisse lourner le moteur au ralenti la pression d'huile
3 B0" est d'environ 0 k. 500, c'est-a-dire au dessous du
réglage du mano.contact. En accélérant légérement 'a
lampe doit s éeindre immédiatement.

Les premiers chissis 402, motewr TH ne comporta
pas de mapo-contact, mais un manométre de pression
d'huile. En cas de chute de la pression au manométre il
y a avarie quelque part, vérifier coussinet, bielle, pastille
d’obturation du vilebrequin, canalisation, ete...

Moter que le coulage d'une bielle n'est souvent wisible
qu'au ralenti parce qu'en vitesse les orifices calibrés op-
posent une résistance capable de maintenir une pression
normale dans la conduite générale.

Important. — Tous les 7.000 kms il est recommandé
de compléter In vidange du moteur par un démontage du
bac i huile permettant d'effectuer la vérification du gou-
pillage ou du freinage suivant les cas, des écrous de biel-
les, de nettoyer le fond du bac et le filire, & chague opéra
tron :.41:1151& le iﬂinl du bac,

REFROIDISSEMENT

Volume de la circulation d'eau : |4 lures.
La circulation d'eau est assurée par thermo-siphon, o
accélérée par une pompe.

RADIATEUR : Le radisteur qui a une contenance
de B litres repose sur un étrier enveloppant le ressort AV,
et articulé sur un silentbloc fixé & la traverse AV. Pour
enlever, le plus simple est de dévisser les deux boulons
le hxant sur la plaquette orizontale de cet &rier-suppor
4 moins qu'il v ait lieu de changer le silentbloc.

La calandre en est complétement indépendante,

... Mais pour démonter ou dégripper les piéces mécaniques vous savez que
quelques gouttes de TRANSYL suffisent... 36, rue Guersant, PARIS (XVIi).
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POMPE A EAU : Une pompe rolative est placée i
la partie supérieure AV de la culasse. Elle est comman-
dée par une courroie trapezoidale réglable que commande
lz vilebrequin qui entraine en méme temps le ventilateur
et la -:]}-namu.

L'axe de la pompe 3 ean repose 3 I'AV. sur un roule-
ment # 3 I"AR, sur une douille en bronze. L &anchéiné
esl assurde par un presse-éloupe avec gamiture en tresse
graphitée, que 1'on peut resserrer de 1Mextérieur par |"écrou
:El. Elénﬂul.

VENTILATEUR : Le ventilateur 5 pales est monte
sur la poulie d'entrainement de la pompe eau qui es
clavetée & I'AV, de |'axe de |a pompe & exu,

DEMONTAGE DE LA POMPE Enlever le
ventilatenr et déboulonner le corp: de pompe la pompe
étant séparée du moteur, déviser 1'écrou de hxation de
turbine et retirer celle-ci, ::llfhloqutr la- vis d'amét de
I"écrou  du presse-étoupe et Décrou lui-méme, dévieser
I'éerou AV, de serrage du roulement apris avoir démonteé
la poulie, chasser ["arbre vers 'AY,

GRAISSAGE : A I'AV. pour le roulement, 3 |'AR
pour le presse-éloupe (graisseurs i réservel,

CAPSULE CALORSTAT : Une capsule calorstat
placée dans la tuyavterie d'eau entre la pompe et le
rachateur assure le réchauffage rapide de I'eau au départ
et la pleine ouverture de la conduite dés que la tempé-
rature oplimum est atteinte.

Cet appareil a #¢ monte en cours de série sur 402 e
sur toutes les 402 B.

ALIMENTATION DU MOTEUR CARBURANT
Pompe a essence, carburateur,
réservoir d'essence

RESERVOIR D'ESSEMCE : Le 1éservoir est place
a I'AR. de la voiture sauf pour les voitures commerciales
el axis ou il est 4 I"AV.

Contenance & |M{ C

402 402B. 402 lég. 402 B. Je.
60 |, 7001, 53 |, 4550
Contenance & |"AV.
Commerciales  Taxis
55 1. 6l |, 70 1.

Réserve d'essence : La tuyauterie d'essence est combi-
née de telle fagon qu'elle constitue dans le réservoir e
réserve d essence de 5 litres. Pour conserver ces 5 litres de
secours il v a lieu de tourner dans le sems inverse des
aiguilles d'une montre, la poignée qui émerge au dessus
de la partic honizontale du cofire A. R. (cdté gauche).

Pour utiliser la réserve il faut inversement manceuvre:
la tige de commande du robinet en ayamt soin de hien
visser & fond.
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FOMPE A ESSENCE : Elle est installée sur le cétv
gauche du moteur 3 I'AV. et commandée mécaniquement
par 'arbre & came, elle aspire |'cssence dane le réservoir
el la refoule au carburateur,

Un amorcage & main est prévu par le petit levier place
& la partie inférieure.

Dans le cas ou la cime est dans la position
qui souléve la membrane de la pompe, la ma-
neeuvre & main est impossible, faire tourner le
moteur.

CARBURATEUR. : C'est un Zénith vertical inversé,
lype EXZZ, 11 fonctionne sur le principe du giclewr noyé
et comporte essentiellement un venturi-primaire ef un secon-
daire et les dispositifs suivams ;

Une pompe d'accélération, un économiseur enrichisseur,
un dispositil semi-automatique de lancement du moteur 3

froid.

REGLAGE DU BRALENTI : Il est impossible d'ob-
tenir un réglage parfail pendant une période de rodage
Le réglage ne porte que sur les organes suivants

a) Vis de butée de ralenti horizontale sur le levier du
volet qui limite la fermeture du papillon et détermine |a
vilesse de rolation,




b) Vi de réglage honzontale sur le corps du carbura
ieur qui permet de faire varier la richesse du mélange,

Il est nécessaire d'effectuer leg opérations de
réglage avec un moteur tidde (la voiture ayant
roulé 10 minute; par exemple).

REGLAGES DES CARBURATEURS

Delawtur | Ciclour Pr. Ralea | Air £ Pulvéris.  Je1 de P

TH el Fusmie 20 W, ad (L} 1] 2.5 15
TH viglnses LU ;o4 0 62 =] wl 2 s
Tl culesse | Fuomie LI [T 1] I i LI it
TH2 rulasss Ay %2 | 061 155 A5 - R 1]

Pour le nettoyage et |'eniretien les constructeurs ont édi-
tés des notices que "on a intérét & comsulter,

L air est hltré par tn silencieux d’admission avant |"ar-
rivée au carburateur,

ALLUMAGE

L’allumage est du type par « batteric et bobine ». L=

distributeur d’allumage placé sur le cdié gauche du carter,
est cmnmandé Dar |"arbre de DT e i huile. I compotte
un systéme d avance automatique et un systime d'avance
i main,

REGIS
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Ordre d'allumage : 1-3-4-2,

AC, KL7, Marchal CR 36, Ecattement 0,6
TH 8 a4 10" en mm 0.6

' L]

Avance d Vallumage | 71 6 ) 8° en mm 0,3 & 0,6

Calage de la téte d"allumeur.

Rougies :

Mettre le dispositif de réglage au cran du milieu, puis
placer le piston n” | au ponl d'allumage, soit 0,6 mm
avant le P. M. H.

Pour déterminer cette position, amener les inscriptions
gavées sur le volant en face du trou percé dans la paroi
supérieure du carter volant, cté gauche. (En tournant la
manivelle) vous verrez apparaitre :

P/M. Point Mort Haut, continuer de tourner jusqu’s
gui indique le point précis d allumage des cylindres | el 4.

Pour caler : Enlever le couvercle, desserrer le boulon
de la pince et toumer le boitier jusqu'au moment préci
ot la came correspondante au eylindre | commence & dé-
coller, serrer la pince dans cette position et replacer cou-
vercle et fils.

Le distributeur comporte un sysiéme d'avance automa-
tique qui ne nécessite awcun 1églage.

L allumeur est commancé par un tourneviz excentré qui
empéche d'effectver toute erreur de calage,

Ecartement des linguets : 4 4 5/10°,
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Il. — BOITE DE VITESSES MECANIQUE

La boite mécanique lomme bloc avec le woteur, elle
comporie 3 vitesses et | marche AR,

Commande de boite de vilesses 3 sortes de commandes :

Commerciale et taxi ef 402-402 légéres par levier i ro-
tule sur le couvercle de baite,

Voitures normales 402 of 402 B 1™ Série par un levier
i main et placé sur la planche de bord entrainant les bala-
deurs par Uintermédiaire de cables sous fexibles ou tubes
el par leviers courbés.

402 Norrmales ot légéres 2° Série par levier sous volant.

Ravoort des engrenages

1" v v |3 AR
ﬂﬂ-miil}ﬂh!l:g;m“*h‘ e e g i
- J,‘,,!*'H;rn‘,“”" oms | oew | 1 | oam

ARBRE PRIMAIRE OU MOTEUR : Comme
rous |'avons déja dit cet arbre porte le disque d'embraya-
ge & AV il prend appui dans le vilebrequin. 1| comporte
i 'autre extrémité un céne & denture intérieur (28 dents).
Devant ce chne est monté un pignon & crabots (15 dents 7
crabots) 402-16 dents 402 B précédé du roulement de ses

rondelles jonc et écrou, ce dernier vissé sur un Rletage de
I'arbre,

ARBRE INTERMEDIAIRE : D'une scule pitce
avec quatre pignons. Il tourne sur 2 roulements i rou-
leaux &astiques montés sur son axe et séparés par une
entretoize, & I"AV et I'AR se trouve une rondelle de butée
lwonze et pour I'AR également une rondelle de frotte-
ment acier

402 dentures 29-23.18.15, 402 B dentures 2B-23-18.
I5.

Marche AR le pignon est monté sur une bague emman-
chée sur I'axe, Cet axe est maintenu avec |'axe intermé-
diaire fixé par une plaquette darrét.

ARBRE RECEFTEUR OU SECONDAIRE : 1l
et supporté & AV par un roulement 3 rouleaux logé
dans |'arbre primaire et & 'AR par un roulement a bil.
les : la portée du roulement, porte un &paulement contie
lequel appui la cage intérieure du roulement, la cage ex.
térieure avec jonc porte contre le support de poussée
I'extérien: de ln boite, Sur cet arbre coulisse le baladeur
de 1™ et marche AR

Le pignon de seconde, loujours en prise avec |"arbee
intermédiaire tourne sur 2 1/2 bagues clavetées, la cla-
velte élant lenue par un tenon avec ressort o appui, Ceux.
¢l sont noyes dans |"arbre. Le pignon méme comme |"arbre
moteur comporte un chne et i 'intérieur une denture avec
laguelle vient engrener le moyeu du synchromesch.

SYNCHROMESCH : 1l est constitué par :

Le moyeu i double denture |'un servant pour la prise
directe |'autre pour la 2 vitesse : 2 bagues coniques égale-
ment 1™ pour la prise Tautre la 2* vitesse et formant
petit embrayage i cone ; la came du moyeu ; la bague
que commande la fourchette de 2° et 3° vitesse. Cette ba-
gue est rendue solidaire au moyeu par 3 tenonms.

Les ressorts noyés dans le tenon appuient chacun une
hille contre la came,

Le dispositif synchromesch empéche de metire en prise
les engrenages des 2' et 3° vitesses tant que la vitesse cir-
conférentielle des engrenages A meltre en prise n'est pas
egale, L'embrayage entraine |'engrenage fou et la came
¢ efface au moment précie ou les vitesses sont concordantes

pour Jaisser passer le levier de commande, (Voir égalemen)
planche page 355).

lbi=, — BOITE DE WITESSES COTAL

Un centain nombre de voitures sont équipées avec boite
Cotal (4 vitesses) 3 boites différentes ont é1é montées sur
voitures 402-402 B et 402 légire,

Rappns| des Vileviar 1 2 k| 4
leaite o f . 814 [ 0480 | 0 AR i
Barmlliphdn 197 snditle SME) . [ 1.0 BT 1 1.1
Sarminlliphts 9s modile (SAE) . . 0,80 LU (R | 1.8%

Mous ne pouvons traiter ici de ces boites qui ont fait
I'étude spécinle du constructeur et qui a édité des notices
donnant les renseignements de marche et de dépannage.

A pant quelgues pidces qui peuvenl Blre changées pay

le garagiste réparateur (frotteurs, bouchons, etc...] nous
conseillons en cas d'avane de faire I'échange de la boite,
La demancde de boite Cotal est placée sous le volant e
direction et le dépositif d'inversion sur le tableau de bord.

SUPPORT DE REACTION CARDAN PIGNOM
DE COMPTEUR : Le support de réaction dans lequel
s articule la rotule du tube de réaction forme couvercle
AR de la boite de vitesses et qui porte le pignon de
compieur. Sur le bout cannelé de |'arbre secondaire soni
montées la vis d'entrainement de compteur qui s engraine
avec la vis et la fourche AY du cardan. Nows rappelons
ave ¢ est sur le couvercle de poussée qu'est fixé la partie
AV de la bielle d’ancrage.
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I1l. - EMBRAYAGE

Du type & disque unique lonctionnant i sec, c'est un
coméle KY 16,

Le disque est gami sur ces 2 faces de plateaux de
friction Ferodo, il 2 trouve sermré par |'action des recsorts
entre le volant moteur et le plateau mobile.

La butée est graphitée ¢l ne nécessite nucun graissage.

L’arbre d'embrayage ou arbre primaire de la B de V
repose 3 I'AV. dans une bague de mélal poreux logée
dans un alésage du wilebrequin et qui tient en suspens |e
lubrifiant nécessaire au graissage,

IV. — DIRECTION

LA DIRECTION est assurée par un secteur |3 dents
et une vie sane fin 3 filete montée sur roulement & rouleaux
indéréglables, elle commande les fusées par une barre
montée & rotules et deux leviers. La vis est emmanchée
sur les cannelures de la colonne. Le boltier est tenu par
une douille traversant le longeron [aisant corps avec le
couvercle du beitier. Cette douille est i son tour traver-
sée par Iaxe du secteur en bout duquel et montée la ma-
rivelle de direction, 1'axe tourne dans deux remboitages.

REGLAGE. — a) Jeu de la vis (axisl et longitudi-
nal). Placer enire la bague extérieure du roulement supé-
ricur et le carter une cale, d’épaisseur de 5/10/15/20 cen.
titme et bloquer. Les roulements &ant inusables, ce rat.
trappage re devient nécessaire quiaprés un frés lony
service.

h) Jeu axial du secteur et de son axe, NHégler
par une vis centrale avec confre écrou situé dans le pro-
longement de 'arbre cbté moteur. D autre part sur | arbre
méme on monte une rondelle de butée d'épaissewr conve-
nable de 3.8 3 4.7 mm (de dixitme en dixitme),

c) Jeu entre la vis et secteur (usuwre des dents)
Rapprocher la vis du secteur & "aide du dispositif exentr:-
que qui sc lrouve au-dessus du levier de direction.

Pour pratiquer ce réglage qui ne peut &tre fait que par
un mécanicien expénmenté. || faut desserrer les vis du cou-
vercle afin de débloguer I'excentrique et le faire pivoter
jusqu'id engrénement convenable et rebloguer le tout.

La colonne de direction peut &re démontée séparément

Aprés démontage du commutateur & la partie inféneure
de la direction et de la tige de commande centrale main-
tenue en position par une rondelle fendue logée & la par-
tie mférievre du carter, retirer le volant plus la plague
fixant |a colonne au carter et enlever la fourrure, On aper-
-\;Dit amsi sur la colonne de direction, i la sortie du carter
un écrou et un conlre écrou : les dévisser, le tube colonne
monké i cannelures 3 |'intérieur de la vis peut alors coulie
ser, la vis restant en place.

Ne jamais laver cette bague a l'essence. Au
remontage la garnir de la valeur d'une noix de
graisse.

REGLAGE : L'usure des gamitwies erodo a pour
censéquence de teculer la hutée de débravage ei de faire
disparaitre la « sfireté o,

Pow remédier : toumer de guelques tour: |'écrou i
breche placé sur la bielle reliant la pidale au levier de
débrayage afin d'obtenir un total de 20 mm de course powr
rien 4 la pédale,

ET TRAIN AV.

La liaison est assurée entre les deux roues par 2 bielles
de connexion avec relai pivolant au centre, ce demnier levier
pivete dans 2 douilles encastrées dans la traverse AV. La
barte de direction relie la manivelle & la téte d essieu par
|"intermédiaire d'un levier & rotule.

Toutes ces barres sonl i rattrapage de jeu automatique
ci ne doivent présenter aucun jeu. 5i I'on en constatail
dans une articulation, vérifier dans la boite & rotule il
v a un ressorl de cassé. Au remontage du nouveau ressort
scrrer 3 bloc et desserrer ensuite 1'écrou de la quantité
juste nécessaire pour permettre la mise en place de |a
goupille. '

TRAIN AV : Le train AV. i roucs indépendantes
est constitué par un systéme de 2 parallélogrammes arti-
culés, chaque parallélogramme étant constitué par :

la moitié du ressort AY, la bielle de carossage articu-

lée au centre du chissis, le support de fusée formant pivot
de braquage.
- Ce support ou téte d'essien est lui-méme fixé par un
des bras du triangle de réaction venant se fixer & | arridre
du moteur sur une traverse d'assemblage des lonperons
Les 2 ensembles symétriques assurent |'indépendance to-
tale des roues, chacune se déplace parallélement i elle-
méme en comscrvant par conséquent un carrossage cons-
tant., En raison de la grande longueur des bramches du
parallélogramme la voie reste constante,

Sur les tétes d'essien sont articulées les tusées de roue.
ces cemigres tournent sur un pivol incliné passant par e
point de contact du pneu avec le sol, et sont reliées entre
elles par les barres de conmexion comme nous ["avon:
déja dir pricédemment,

L articulation sur le chiszis de la bielle de carrossage
¢: des bras du triangle est assurée par silentblocs.

Le ressort avant transversal qui par ses extrémités relie
¢lastiquement les 2 téles d'essieu est fixé en son milieu
au support placé sur la traverse AV, du chisss,
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DEMONTAGE DU RADIATEUR : Retirer le
radiateur avec son support en enlevant le boulon que |'on
remargque sous le patin du ressot AV ou bien desserrer
les 2 boulons fixant le radiatewr sur son support dans le

cas ou 'on veut laisser celui-ci en place.

DEMONTAGE DE LA TETE D'ESSIEU : Ce
travail nécessite |'enlévement du bras de poussée bxe
d'une part au longeron et d'autre part i la téte dessieu
(& déboulonner), Détacher la biellette de |'amortissewr,
desserrer les axes fixant le ressort et la bielle de carrossa.
ge ef tirer la téte d'essien par 'AR,

DEMONTAGE DU TRAIN COMPLET : Retirer
le radiatenr avec son support, enlever les brides de ressor,
dégager les biclles de camossage, détacher les biellettes
o amortisseur et les bras de poussée,

REGIS

PEUGEOT

2009
; . & . : ©
DEMONTAGE DE LA FUSEE : Retirer | @g@]a,

pille fixant |'axe de pivotement et chasser celui-ci
le haut,

MOYEUX AR : Ile sont montés sur deux roulemenis
a billes enltreloisés of maintenus par un écrou, Coté inté.
rieur du moyeu, il est prévu un écrou avec garniture
{eutre.,

Caractéristiques de réglage de l'essien AV.
a) Chasse : 4 %, + ou 0,75 %.
cas pa.rﬁcu!.icr 402 B H‘EEI‘C 5.5 % A 6%.

I™ série 3.2 % + ou — 0,75 %.
Z sée2 % + ou— 0,75 %,

b) Carrossage :

c) Pincement : mm 2 + ou — mm |.

V. —~ TRANSMISSION ET PONT

DIFFERENTIEL : La roue hélicoidale est boulonnée
entre les deux coguilles de différentiel maintenues cha-
cune dans un roulement & rouleaux, les arbres de
sont simplement emmanchés par lewr bout cannelé dane
les planétaires. A D'intérieur de la roue hélicoidale, ou
courcnne, deus dés maintiennent |'axe qui porte les deux
satellites. Entre In bague extérieure de chague roulement

et la bride de tube de pont se placent des cales de roule-

ment de différentie] (0,10 et 0,15 mm).
ARBRE DE ROUES ET MOYEUX : Le moyeu

est claveté sur 'arbre qui tourne dans deux roulements i
billes séparés par une entretoise du cbté moyeu un joint
cuir i ressort (bague anti-fuite) empéche I'entrée d'huile
dans les freins.

TRANSMISSION : Elle est assurée par un arbre tu-
bulaire avec joint & cardan 3 |'avant et vis sans fin & |'ar-
titre, L'arbre est logé dans un tube de poussée en deusx
pidces réunies par des brides e tourne au milien dans un
roulement & billes, auquel on accéde en séparant les brides
du tube de poussée. La partie AR du tube de poussée e
solidaire du carter de pont,

POMNT AR : Le pomt AR est constitué par un carter
avec son couvercle deux tubes formant essicu, aux exiré-
mités desquelles sont fixés les supports de freins amidre, et
les supports d'attaches de ressorts AR. Le pont est reli
au chissic par les attaches de ressort AR. Les leviers
d'amortisseurs hydrauliques et le tube de poussée situe
dane |"axe de la voiture et articulé par rotule sur la boite
de vitesses. La transmission du mouvement aux roues AR
se fait par roue et vis sans fin ct un différentiel & pignons
coniques, Les arbres de commande de roues traversant
les tubes de pont sont 3 embouts cannelés dans les pignons
du différentie] (planétaire).

Les roues AR comportent le méme type de freins que
les roues AV,

VIS SANS FIN : La vis sans fin qui coulisse dans
"extrémité cannelée de V'arbre repose & I'avant dans un

roulement & double rangée de billes et & I'AR dans deux
roulements comiques accessibles et gui déterminent le ré-
glage du pont, :

Devant le roulement AV de la vis est montée une douil-
le d'arrét d'huile blogquée par la vis par un ergot et une
bague d'arrét, Un ressort & boudin s'appuie d'un cbité sur
I"épaulement de la douille, de 'autre cité sur une ron-
delle de butée placée contre le roulement.

Detrigre le roulement 34 double rangées de hilles 2
trouve une tole de rejet d huile.

Une bague de rejet d’huile dane le tube de pont céité
moyeu rejette |'huile vers le carter.

DEMONTAGE DU PONT AR : Le démontage des
organes mécamigues du Pont AR n'offre pas de particula-
rité, 1l suffit, aprés démontage des moyeux et des écrous
gauche et droit en bout des tubes de pont, de tirer laté-
ralement les arbres de commande des roues avec leurs
roulements de moveux et de désaccoupler les brides des
tubes de pont. Le mécanisme différentiel peut alors étre
sorti par |'ouverlure supérieure du carter aprés avoir refiré
les roulements des coquilles,

La vis de pont se démonte par |'amridére du carter aprés
que 'on a démonté le chapeau arriére, sortir le roulement
arriére de la vis, enlever la clavette puis tourner de 1/8 de
tour la rendelle de butée des roulements. Les crans de
la rondelle se présentent alors en face des évidements dans
I"alésage du carter, la rondelle peut sortir et la vis peut
#tre tirde en AR,

Caractéristiques des ponts

Types | 402 mormale | 402 longus [402 B normale| 402 B longus
o . I== = LT = :
Couple .. bxth | 42 ] 41 8

| G2k L b2
| 518 | I )

Trpea 402 bigire 402 B ligien
Cosiple . a3 5x @

R ]
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CHASSIS BLOC TUBE SURBAISSE
A DOUBLES CAISSONS SUPERPOSES

Le chissis ngide tubulaire est constitué par deux lon-
QETONs composes, réunis par des lraverses lubulaires ou
embouties soudées électriqguement ou rivées,

Chaque longeron est lormé par deux caisons oblenu:
par emboutissage d'une téle en forme d'U renversé, sur
laquelle est soudée &ectnquement une tle, pour oldenir
la forme tubulaire rectansulaire les deux caissons som
assernblés au point ol la ngidité doit 8tre la plus forte.

Il comporte 4 traverses tubulaires -

La premitre maintient le ressort AV, les bielles de
carrossage, le radiateur et le levier de renvoi de con-
NEXIDN .,

La deuxitme porte les plaguettes suppont de carossene

La troisitme maintient le relai de frein et un suppont du
tunnel .

IREGS

PEUGED" ',
% @7

La qualritme avec les plagueltes de fixation %Aﬂ
carrosserie, les jumelles AV de ressort AR et le support
AR du plancher,

L« fraverse arriére emboutie relie les longerons 3 I"AR
el porte les attaches milieu Hes ressorts AR du type Can
tilever articulés sur silentbloc. L' AR du cadre e prolonge
par une plateforme spécialement #tudide faisant partie
de la camosserie et formant notamment le passage des
roues AR.

Les amortisseurs AR somt fixés sous les prolopges de
chissis et sont reliés par une jumelle au ressort AR,

En 402 B 2 série les corps d amortisseurs sont fixés
soits la traverse AR et sont reliés au whe de pont par
|"intermédiaire d'une biellette.

DEMONTAGE DU RESSORT AR : Enlever le
radiateur avec son support, tetirer les deux brides de res-

sorts, dévisser |'terou de chacun des axes darticulation
e birer le ressort vers I"AW, {

Chassis et suspension
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Vi LES—FREINS

La pédale agit sur un arbre relais fixé par trois supports
avec deux leviers doubles, attaguant, |'un les roues gau-
ches, "autre les roues droites. Un troisitme levier simple
est relié & la tirette du frein & main, les cables sont guidés
sur une partie de leur longuewr dans des gaines fixées au
chissis,

Le frein & main fxé au tablier agit sur un cable sous
gaine sur un long levier commandant un arbre relié au
relais,

FOMNCTIONNEMENT : Les freins sont du tvpe auto-
centreurs, & un point fixe deux méchoires en contact avec
une came d'écartement sont réunis par un dispositif articu-
1é et réglable diamé&ralement opposé & la came manceuvre,
Le peint fixe est hixé au milicu de la came de commande
lorsqu’on actionne le frein la premitre méachoire aprés le
point fixe (dans le sens de la rotation) mise en contact avec
le tambour et par le jeu de la came est sollicité par la
rotation et elle vient prendre point d'appui sur la seconde
michoire, en multipliant sur celle-ci I'effort de freinage
dans la proportion méme du frottement ohienu initiale-

ment.

Si I'on change le sens de la marche, la méchoire pri-
maire devient secondaire et réciproguement théonquement
el pratiquement ces freins agissent en morche AV et AR
avec la méme intensité,

REGLAGE D'USURE : Pouwr retendre ces freins
aulo-centretirs usés Irés légirement, il suffit de tourner
dans le sens des aiguilles d"une montre le tenon de réglage.

REGLAGE D'ATELIER : En cas d'usure importan-
te, ou de remplacement des gamitures procéder comme
ewit

Détacher les cibles des leviers du palonnier.

Débloquer le gros écrouw du point hixe et frapper avec
vre masse cuivre sur le bout fil=ié de I"axe pour le libérer,

Deébloquer |'écrou de fixation du centreur, cet écrou esl
situé prée du tenon de réglage.

Agir sur le réglige indiqué précédemment en tournan
le tenon A dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu's
obtenir le blocage complet du frein.

Rebloquer dans cette position |'écrou du point fixe en
s assurant que la rondelle est bien engagee dans les plala
de ['axe. Rebloguer également |'écrou de lxation du
centreur.

La pédale et le levier de frein & main élant dans la
position de repos et le levier de renvol de frein ramené
vers I'AR., agir sur les tendeurs des 4 cables de frein, de
maniére qu'il soit pessible d'accoupler coux-ci aux leviers
exaclement sans traclion ni compression sur le cible, Cette
« mise & longueur » est trés importante,

Monter chague roue sur cric. Agir sur le dispositil de
réglage pour obteni: le désserrage de chague roue. Faire
exactement le méme nombre de crans pour les 2 roues du

méme essieu,

Fasser i |'essai de freinage sur route ou sur 'apparei
de contréle. Parfaire le réglage en agissanl uniquement
sur le tenon de réglage.

En cas de changement de garniture, effectuer
cette opération aprés le tassement des freins,

Essais de freinage : |l ne laut pas baser le réglage de:
freins wmiquement sur le blocage visible aux traces des
rowes sur le sol, mais precéder comme suit :

Donner en pleine vitesse un covp de frein puissant mais
sams faire patiner les rowes.

Thter & la main la chaleur des poulies et resserrer les
freing les moins chauds.

Aprés un parcours assez long tdter les frems pour
s assurer qu'ils ne frottent pa: en marche normale.

Eviter 'huile ou le nétrole dans les freins, pour
ceci, éviter un graissage excessif des moyeux
AVY. Surveiller le niveau d'huile dans le pont
AR. et ne jamais procéder au lavage au pétrole
des orzanes avoisinant des freins.

Diamétre des freins sur tous les types 402 AV, ef AR,
256 mm. (Voir également planche page 351).

Vil.. — EQUIPEMENT ELECTRIGUE

BAT TERIES : Constituées par 2 bacs de 6 volts 60
ampéres (dimension des bacs, 200 « 175 « 240), montés
en série, de facon i donner 12 volts. Elles sont placées
b AV, du chissis sous le pare-pierre, Bome négative 3

Iﬂ MR,

ENTRETIEN : Tous les 100 kms :

Veériber le niveau de I'électrolyte de chague élément.

Le ramencr s'il v a liew 4 10 mm environ au dessus
des plaques par addition d'ean distillée. Nemoyer les
bomes el les enduire de vaseline.

Essuyer les projections de |'acide sur la batterie. En
été vériher fréquemment le niveau de I'éectrolyte.

ALLUMAGE PAR BATTERIE : Les divers éle-
ments qui contribuent & |"allumage sont :

La batterie, la bobine, le rupteur, le condensateur, ic
distributeur, les bougies.

Le rupteur, le condensateur, le distributeur, sont réunis
dans Dallumeur placé verticalement au centre du moteur
et commandé par un lournevis excentré. Ecartement au
rupteur 0.4 ou 0.5 mm,

BOUGIE : 7C KL7 ou Marchal C.R36. Ecartemeni
des pointes 6/10".

DYNAMO : Sur le cdté D du moteur entrainée par
une courroie trapézoidale du type anti-compond.

353
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Ne pas changer le réglage du 3" balai. Ne pas
brancher d’appareils supplémentaires, car cela
augmente I'échauffement de la dynamo et peut
amener la destruction.Cn accide au collecterr en
enlevant la sangle. La dynamo est protégée contre les
surtensions par un fusible placé sur la machine elle-méme
Si le fusible grille 6n peut étre assuré que le circuit de
charge est défectueux, vériher : .

Portage des balais. Desserrage de la bome, Ecrou de
masse mal serré, Mauvais contact au conjoncteur ou dan:
la canalisation.

Le circuit de charge est constitué par les hls suvanis :
dynamo i ampéremétre, ampéremétre & contacteur, con-
tacteur & batterie, batterie & masse-moleur, s assurer que
la connexion de tous ces cibles somt bien cerrés avant d-
remplacer le fusible,

Conjoncteur-disjoncieur : 1l et placé =ur la dyname
Maintenir bien serrés les bomes et les vis qui servent 5
fixer la dynamo.

DEMARREUR : Il est placé sur le cété G du moteur.
Il est maintenu blogqué par une vis-pointean, freinde pa:
un contre-écrou,

REGIS

PEUGEOT
2009 @
L entrainement se fait par un dispositil spécial @Aﬂa

ceur Roux. Si le démarreur tourne sans que le pogech
vienne engrener sur la couronne, nettoyer le pignon au

péirole.

DEBLOCAGE: DU DEMARREUR Un came
situé en bout d'axe du démarreur permet de le débloquer
i I"aide d'une clé aprés avoir cévissé le chapean étanche
protégeant le bout d’arbre,

CONTACTEUR : Placé sur le démarreur et comman-

dé par une tirette,

COMMUTATEUR D'ALLUMAGE : Placé au
hout du carter de direction est commandé par une tige
traversant la colonne de direction, Le commutateur est
maintenu sur le carter de direction par deux ressorts.

Ne jamais graisser le commutateur.

FUSIBLES : Les canalisations de la lanterne AR. du
plafonnier sont protégées par 2 fusibles, montés sur une
méme plaguette isolante placé sous |"auvant.

Pour le tableau de réglage Peugeot : Distribution, allumage, carburateur, bolle de vilesses,
pont arriére, essieu, efc, vauillez vous reporfer au numéro 4 du 25 avril 1948 consocré
4 la Peugeol 202 (page 139).
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et 'Equipement du Garage
au Salon de 1948

I. — LES OPERATIONS D’ENTRETIEN DIT « SERVICE ».

La grande manilestation automobile
qua &é le Salon de Paris 1948 a permis
de mesurer les progrés accomplis dans
In techmigue des moteurs, chiissis ot
CATTOSECTIES | par leur structure nouvel
le, certains des modéles exposéy annon
Ceng ].I:I voltures J.‘le denmin an Mdnlrant
|'orientation gémérale de la construction
mondiale.

Il st pnsﬂ-ib!q_, i I'examen de ces non
veautés, de conclure que les Future véhi
cules auront des performances élevées,
obtenues au prix d'un usinage =t d'une
construction dont la précision aurn &1
augmentés,

Le maintien des conditions de bon
fonctionnement de cos mécanismes pré
ciz, parfois complexes, leur remise en
état aprés un service plus ou  moins
long ou leur réparation, en cas davarie
exigeront, pour £tre menés & bien, 'exé
cution o opérationa parfaitement déhnies
effectuées par wne main-d'euvre docu
mentée, et disposant d'un éguipement,
d'un outillage perfectionnés de station.
service ef de garage.

Mais, en attendant lp lancement de
ces nouveaux modéles de véhicules, il
{nl.ll mainbenir e Pan.'. ﬁulﬂ-‘r‘ﬂﬁhi[& ar
tuellement en gorvice dans le meillew
état possible, Les conditions £eonomiques
difficiles, ot en particulier le pric dleve
de la main-d'ceuvre spécialisée, la raverd
et le prix des carburants ep des piices
de rechange, exigent, diés maintenant
L nl‘gunisul.'mn paullbén de rehh‘etien
ct de la réparation.

La visite des stands rémervés au Grand
Palais aux gpécialistes francaiy et Stram
gers de ces problimes montre les offorts
accomplis dans ces domaines en [|948
A edté des excellentes réalisations déja
connues, encore améliorées dans leun
déaile, figuremt des nouveautés de grand
intEret.

Cest & l'examen technigue de l'en
semble ds ces apparcillages et ountillages
que nous consacrerons le présent exposd

— Lavage — Graissage.

L'entretien régulier d'un véhicule de
meure le Factenr déierminant de som
tconomie o exploitation et de sa bonne
conservation, Celte gqualité dans 'entre
tiem, i l'on excepte le facteur « assicuite
du clisnt » sora fonction directe de la
valeur du matérie]l mia en ccovre, Re

"

1y

marquons gue, plus grandey seront les
facilités d’entretien, plus grande aussi
sera cotte assiduité du client pour sou
meitre sa voiture & des opérations rapi
des et bien exécutées,

Les grands spécialises du lavage et
du graissage offrent sous une forme nou
velle leurs appareillages  éprouvés
tellea gomt, entre autres, les véallsations
de ELFO, FENWICK, SAMGA.-BAVOX
et de TECALEMIT.

Les groupes de laveges comportent des
pompes dites auto-laveuses, dont la pres

par | _c} . Roussean ‘

Ingénisur A. =t M,

sion du jet peut varier depuis ZZ2 kg/cm®
jusgqu'a ume wvaleur tréa faible permet
tant une pulvérisation en pluie.

Le poste de lavage CHEMICD permet
de projeter sur la voiture, par simple
jeu d'un disqgue moleté, soit 'ean sous
pression d'air, ou Peau seule, ou [air
seu] comme dans les postes classigues
s0it une solution mousseuse dite =« Auto
Shampeing » pour dissoudre la boue,
Lu_, l.&r.'i!ln:, d.lllulll.é.| la gm.i.ue, e,

La présentation des posteg de graissa
ge a éé gimplifide ; les derniers mods.
les de TECALEMIT, par exemple, sntid-
rement enfermés en armoire métallique,
sont d'uns pureté de ligne totals, d'un
atiTait certain sur la clientéle, et & alliant
i |'En{||£t;que dz: ataitoms Iﬂ.ﬂdp-lnr.-.
L'appareillage contenu dans ces meubles
permet Palimentation simultanée de deux
ponts Elévateurs : leg tuyaux Aexibles
sont A& ré-cnroulement automatigque.

SATAM, avec un équipement perfec
tionné de Station-Servies, présentz ses
bornes d'air murales & manoméire de
grande précisian parmatiant le contréle
parfait du gonflage. L'EQUIPEMENT
DE LINDUSTRIE AUTOMOBILE E1
AERONAUTIQUE expose une Station
américaine « Balcrank » d'encombrement
au aol irés rédult par la disposition en
sous-s0] des enrouleury et des réservoirs
a !11|1ti|:|;|r|t

Rt:h.-.ruc des aceumulateurs,

Les multiples appareils électriques du
véhicule moderne exigemy une hatteric

d'accumulateur maintenus constamement
en bon état de charge ; toute station doit
donc ftre munic de postes de recharge,
Ceux-ci peuvent Etra :

soit des postes fixes & puimance
moyenne ou élevée,

— s0it des postes mobiles & puissance

modérée i grande rapidité de char.
BEE.

A la premiére catégorie appartiennent
les modiles présentés par les construc.
teurs européens, tels PHILIPS ot WES-
INNGHOUSE.,

La tendance américaine semble éire
de s'orienter vers le chargeur mobile
monté sur roues, dune intensité maxi-
mum débitée de 100 ampires, et réali-
sant des recharges correctes en un temps
variant de 15 & 30 minutes (ARTMANN,
MERCURY). Le chargeur rapide-analy-
seur ELECTRONIC permet la charge de
dépannage en gquelgues minutes, la
charge normale & 70 2 de la capacité en
30 & 60 minutes, la charge & régime nor-
mal de batteries en paralléle, en méme
temips que lanalyse préalable de I'état
de la batterie afin de déterminer le régi-
me de c]mrg‘c qu‘i:“e esl nun-ceptil:l-,- de
recevair,

Enfin, certains chargeurs frangais peu-
vent se transformer en poste de soudure
He:!r:iql.u-..

~ Le& contréls du fonctionmement.

Complément indispensable du  bon
entretien, le contrile du fonctionnement
des organes mécanigues el accessoires
principaux des wéhiculey doit égalememt
suivee d'une Fagon obligatoire toule révi-
slon ou r\.".l[.‘ﬂ.laul'iﬂ'l!Ir pa.l.“l.llzui: o |ﬂl&|=. I
et agréable de constater que, dansg ce
domaine, leg spécialintes Frangais occupent
une place des plus enviables, tant par
la conception judicieuse des appareils
présentés gque par le sérieux de la fabri-
catiomn.

La SOCIETE GENERALE D'EQUIPE.
MENT a légérement remanié la sére de
seR l;lparcih « Gendrequip ». afin d'en
pousser  In  apécialisntion  encore plus
loin : contréle de I'éguipement électrigue
{bancs et pupitres dvaamingues), contrdle
du systtme d'injection des  moteurs
Diesel ; le pupitre d'avscultation géné
male n f1f conaerve,

&y
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Chague groupe dorgane du véhicule

Des réalisations analogucs se rencon-

fournir mu motoriste des ensem
traient, dans le domaine de la vérification 2009

mogénea constitués par des jeux y
mises, pistons et segments pi

électrique, au stand SOURIAL ; le banc
MOHICAN appartient 4 la méme cate-
gorie.

Chez FENWICK, on grouve un trés
important  matériel « Rabotti s  pour
apparcile électrigues et pompes o injec-
Ili.ﬂll Dowm oW Bpn: d'El.l;: Unl\'dl“lel » de
haute précision groupe tous les appareils
connus pour le tent des dynamos, démas-
rewrs, appareily d allomage, etc.

Au méme stand, 'Auvto-Dynamométre
V., L. C. » permet de faire & atelier les
essais sur la voiture méme de : la force
de traction des roues motrices, la com
sommation & dilférents régimes, la dé
pression & |aspiration, la résistance die
i I'échappement.

Au siand PRELYO, ['électronique fait
son ‘appartion avec un = Contrdleur
cathodigue d'allumage s,

Outre la Sociétéd Géndrale d’Equipe
ment, les ETABLISSEMENTE LAVA.
LETTE et la PRECISION MECANIQUE,
constructeurs o appareillags pour Diesel
présentent des bancs ee virification et
de réglage des PONpeEs d'injection o1 des
injecteurs : lg réglage optimum et unifor
me de Valimentation des motours Diesel
s'ellectue en toute rigucur 1 avec facilije,

Bougies d'allumage et phares.

l.a remise en état et le contrdle du
jonctionnement sous pression des boun
gies d'allumage s'ebtectue sur des appa-
reils spéciaux dont les appareils CLEM
et CHAMPION « 500 & constitueni deux
cxemples.

Le nettoyage sopete par  projection
sous pression sur les électrodes d'un sable
ser, de dimension de grain appropride
et maintenu propre et sec par fltrage,
déshuilage et séchage & 'mir.

L 'essai d'étincelle s’opiére en atmosphe
re maintenu & la pression de 6 kg/em®,
et lea résultats sont jugés par comparaison
avec ceux d'une bougie-témoin ; ces
appareils permettent de plus les essais
d éanchéité deg culots.

Pour la wvérfeation des phares, les
Etablissements CIBIE ong éabli le « He-
gloscope », appareil optigue au fonclion-
nemenl simple permettant, en plein jour
la wérification de éclaivement et du
riglage en direction.

Freins et Direction,

En dehora des [reinomitres de station,
le véglage des Freins est facilité par des
montages permetiant de maintenic la
pidale de frein dons une position déter
minée : teg appareils sont pariculidre-
ment précieux pour le réglage des freins
hydrauligues,

Enfin, la correction des épures de di-
maction et de alignement des roues peut
dtre vérihié par les appareils tels gue les
janges « BENDIX » ot les plateaux de
parallélisme, dont « SOS5 » n déjh pré-
senté quelques types.

Dans cet ordre d'idies, FORAX avec
son &« Anglemétre » continue & fournir
au Héparateur un appareil de contrile
wérieux el préciy permettant scit In moss
re sans aucune dépose des angles de
chasse et dp carmossage sur wéhicule, soit
ln vemise en éwat parfaite d'un  essien
démonté,

moderne, ainsi que le chissia ou la char-

pente, nécessite pour =a Iéparation un
uul:i-l]m important
— d'une part, outillage individuel

courant du mécanicien auto,

d’autre pant, un outillage hautement
spécialisé pour la dépose (o ex-
traction] gt le remontage sans déué
rioration  de  certmines pléces &
modes de lisison spéciaux (emman-
chemente durs, rotules, cones : ex-
lracteurs &t presug ﬂ‘ah‘:“!!}.

— enfin, les machines-outils d atelier,

normales ou  spdeinles, nfcossaires
a la remise en E&ap des piicas
usagées, au [agonnage des pidees
usagdes ef au fagonnage des pitces
adaptables.

e examinerong  Yuccessivement les
outiliages mujourd hoi wiliséa par la ré
paration des moteurs et orgenes mécani-
ques, den carrosseries g des pHeuma-
tigues.

Reéparation des moteurs,

le parage d aujourd hui tend a devenir
ung « r.'llniqu.i,- # e mot est :léii by
aux  Etata-Unis) et comme wel, il en
emprunte |'arganisation

Le premier soin du motoriste est e
réaliser o aseptle » complite du motenr
a4 réparer en procédant @ son nettoyage
sprés  démontage sommaire, dans oo
tunnel laveur, Ces appareils sont cons
truits selon divery types, utilisant soit des
solvants telsg que le trichloréthyléne
{(MABOR PECHINEY), soit des soiutions
alcalines bouillantes. Ces derniers, munis
de transporteurs & roulesux el pouvant
contenir un on plusicurs moteurs gntiers,
sont soit de forme paralléldpipédique
HAFROY), =oit de forme exlindrigue
IUDAPEC).

Le démoniage des organes est faciliné
par le petit outillage & main, dont la
qualité o &é  améliorée  (spécinlistes
FACOM, LAURAVIA, ee...) : l'utilisa-
tion des dégoujonnenses se généralize.

C'ent ln réfection dey cylindres et des
fmipages mobiles gui a donné lien aux
progres les plus considérables.

l.en rénlénnges précia de blocs ou che-
miins hixes sont aujourd hui possibles par
Futilisation de machines fixes ou semi
fixes (Machines DERAGNE, réaléseuss
portative DEWET s montant sur le bloe
[nwi= e,

Quant & la superhnition, elle est réali
ste par lex machines dites & & honing »
hlhdr:'l!llr-l,. telles sont ]1.-- 1'r'|.nr|||.:|=:| im-
portées VAN NORMAN.

Four la réfection de "équipage mobile,
le motoriste dispose :

— de  rtectifienses portatives pour la

retouche des portées de vilebrequin.

— de montages ou presseg & dévriller

et éguerrer les bielles (genre « DE-
GAUBIELLE «).

— de montages d’alésage pour la mize

en ligne dee paliers de vilebreguin,

L ajustage des pistons est facilitd pag :

— les arrache-axes (en cas d emman.

chement dur),

— leg pinces i circlips,

— les pinces & segments,

lrs machines & ajuser les segments,
Il faut noter la tendance actuelle de

ensemble aux
cest ce gue réalise MONOPOLE-POIS
5Y

L'exécution des coussinets de palier est
augsi facilité par des apparcils modemes,
dune part pour la coulée des mémux
antifriction, d’autre part pour exécution
des baing d'huile ot pattes darnignéen,

HPour les ateliers impontants, FENWICK
offre lea machines « Seest » & rectifier
len wvilebrequins ot & aléwer lea lignes
d'arbhre : cette dernitre machinz s=mble
résowdre au micux un dea problémes les
plus ardus de la réparation automobile.

Pour l'essai des moteurs aprés réfec
tion, les banes systiéme « Junker s aomt
présentés par STRAGER & Cie, andie
que ASPERA montre un remarguable
frein afrodynanométrigue dont les pales
interchangeables en dimensions e en
quantité permettent d'absother joutes les
puissancos développies par les moteurs
d automobile & essence ou 4 gas-oil.

l'ous ces excellents appareillages som
distribués par les grands spéecialistes de
I'équipement automobile, les camions
stelicrs vénliséy sor chbssis Hotehking, par
les Etablissements MULLER & [aide
d'apparcils de Jeur Fabrication, consti-
tuemt un exemple typique de réalisation
moderne d’un atelier mohile de réfection
de moleurs.

Quant 3 la dépose ct repose des sou-
papes, elleg s opire & aide de leve.sou.-
papes dits & Universel » (soupapes laté:
rales et en pdte, essence et Dhesel) dont
FACUOM exposait un nouveaus modele,
Le rodage des soupapes et des sieges
s effectue sur machines spéciales genre
BLACK et DECKER ou VIBROCEN.
I'RIC, les sitges rapportés étang sertis en
place & Paide de montages spéciaux,

Pour le serrage des ferous culasse
nous notons 'apparition sur le marché
frangais d'une clé & déclanchement auio
matique graduée en métres/ kilos, per-
mettant d obtenir le serrage conforme aux
nartmes des constructeurs | cette clé exis
tant en (rois capacités est présentée par
CEVIN.

Ainsi, bien installé & s table de tra-
vail métalligue, spécialement constroite
pour sa fonction, ayamt i sa poriée les
indispensables machines ou  montages
spichaux, le motoriste effectucra sane
wirprise un travail de hawie qualité ef
exempt de tdtonnement.

- Proorete Recuperation.

Dans ['atelier moderme, la souffletie &
air comprimé doit remplacer les [Acheux
chiffons e pinceaux, coupables de bou-
chages, aux conséquences funestes : nom-
breux sont les types de compresseurs con
venant aux installations de garage
LUCHAIRE, LUCHARD, MACO, en
exposaient des exemples au Salon.

D autre [k, laisser se p:rd.ll: les huiles
de vidange parait une facheuss pratigue,
alors qu'i] ExXiste dhelﬁclm ;‘;pqrg'ill
régénérateurs, restituant anx hoiles trai.
tten une qualité équivalente & celle de
I'huile wierge : les hrmes MAXEL o
S0FRANCE présentent notamment des
maodéles de régénérateurs spéeinlement
iﬂldi& pour ||_¢ Tarafe

7
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- Embrayages et Freins.

Procédany de la meme m'lﬂiqlﬂﬂ gque
la table de motoriste, lea tables de pré-
paration. des michoires de freins et dis-
ques d'embrayage ot de frein, & savoir .

— scie circulaive gpéciale,

— perceuse  fraiseuse j autocentrage,

— pejeleuse BubormAticne,

— rape.

lLa Sociéte NAFRA-DON a présenté au
Salon un te]l modéle de table, permei-
tant également le détalonnage des gor-
nitures,

Il est & remarguer que ce chapitre de
la Réparation esq gans doute celui qui &
le moins inspiré les Constructeurs dap
pareils, dont nous attendons avec impa
tience des tourcits spécialisés dans la re
tihcation des tambours de frains, et
surtout des dispositifs pour la rectification
des  garnitures soit sor véhicules, sont
apres dépose,

Precision des usinages,

Une mention particulidre doit ére faile
des appareils de contréls d'usinage mis
i Ia dilpu-il.i.un des motoristes el lout
spécialement aux micrométres (SOLEX].
aux comparateurs jauges el pa]mcrl. ct
aux seglomitres pour la mesure des scg
ments.

- Reparation des carrosseries,

Nows ne rappelons gque pour mémoire
los mombaeux types de postes de soudu
re électrigue, indispensables & la remise
en état des chissis ou & leur transforma
tion : ln erfation o'unités portatives de
petite et moyenne puissance rend ces
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appareils accessibles aux petites entrepri
ses de réparation,

Dang le domame de la voiture parti
culidtre, la généralisation des structures
monocogques a posé des problémes nou
veaus, tels que

- redressage et vemise en forme de
portions de cogues,

— échange par découpage de panneaux

Ou  Iontants,
reequerrage de cem eléments,

Le thlier-carrossier doit donc disposer
de jeux de wéring suthsamment puissants
et précis pour effectuer les remises en
forme d'une fagon correcte, dans un
ImnssacTer k

lemps  minimum ¢l sane
métal : tels gont par exemple les vérins
HUDFORTH.

Il convient de remarguer o e Ihi;ljll
toute spéciale labondance des maodéles
de erics et wéring frangais présentés an
Salon, de 1948, édtant pour lo plupan @&
fonctionnement  hydrauligune  (AUTO
BLOC, RASSANT, ETNA, FOG, GRA.
VELAIS BOUDOL, HYDROMAT, VI
RAX...).

Aprés les travoux de thlerie ot de pein
ture, la remise en ciat des caisses scra
effectuée & laide de polisseuses, puis
de lustreuses & commande f'lrﬂriqllﬁ
(PERFECT).

Réparation des pneumatigues,

La fourniture des pnesmatiques neufs
demeure  difficile, inceriaine, exigemt
toujours de longs délais d'ebtention, De
plus, dana les grosses dimensions pouar
polds lourds, le priz des enveloppes et
des chambres est tres Elewd, Tout doit

cn COMSEQUEnCE Elie Mis on BUVIe poul
leur comférer une wvie utile auvssi longue
jue pnlnihlr et porter 'rf'l'l'l'.f“’]l" aux acci
denta qu'ils pourraieny avolr subi.

Les apparcils modernes permetient
d'effectuer des réparations relatives aux
avaries suivantes : accidents aux toiles,
grosse perforation, destroction locale do
la bande de moulement. Die vésitables et
profitables  résurrections  d’enveloppes
sont possibles grice av sérieux avee lo
quel ces appareils ont éé flahlis.

Détectios des accidents,

+ L'auscultaticon des enveloppes  est
facilitfe par les cuvre pneus lou Ecarte-
preus), s peuvent étre, soil & manaeu

vie manuclle 1'|'_n-|:il:-¢.-J|. :Iim.en:ians}. soik
i commande hydrauligue -ou pneamsti-

que {apparcils MARPA = PROME.
CAM).

Il est & noter que led prets de camions
rebelles au  démontage peuvent étre

extrails sur des démonte-jante, ou dé
1 b -guve Ly rf_'IUIEJ.E{'I des leviers

i percussion facilitent ces opérations
PROMECAM)
Cuisson et Vulcanisation,

La pieee colléde & Froid a vécu, Méme
dana le cas de petites crevaisons, le
client exige — et il a maison — des pié
ceq vuleanisfes collées & chawd.

Il existe pour ce genre de réparation
de nombreax {ypes dappareily électri
ues,

CHEMICO a présenté au  Salon la
gamme trés complite des voleaninateurs

{ Soiie poage J62)



LE REGLAGE DU TRAIN AVAN
DE LA “JUVAQUATRE"”

¢ SERVICE », dans ses numéros de junofer 1989 et décembre 1947, a donné une élude rés compléle
de fu JUVAQUATRE, attirant spécialement Pattention du lectear sur lg réglage du frain AV. Comme des
guestiony eomplémenioires nous song staven! posdes sur ce poiind particolier, nods rejirenung -_'l'—dfu!f!-'#
dants yn articly unique le détail des opérations nécessaires qui, comme on le verra, ne demandent rien
diipiire gque de Pattention ef de la méthvde, mais soni essenticlles potr la letie de rowle el la conservi

tion des pneitmaliques,

B

Fig. 5. Masure du Corrossage

I arvive trop souvent qu'i 1o demande d'un client con
cernant le o régloge de ses ropes avant » e garagiste
véponde aussitdl par un o« réglge du pincement s, opeé-
ration qui 5eflectue irés facilement en un quart dheure,
i I’ iql..f_' q:lq- 1il " i.illl“l' ;11- pnl'il.lll.'-lihl'lll.' " l,ll!r'l'll wisil dﬂ!t"\
anionrdhui lex moindres ateliers de réparation. Le elien
ussiste & ce dravail d'un il désabusé, paye sa factore
sams conviction of n'est nullement .-».||r|rr'|s-.. e constater
upris une centaine de kilométres que le défaut domt il se
platgnait (en gendral vsure prématurde des pneos) conti
e a se mambester dans les mémes conditions.

o SERVICE » 1 souvent ottiré Pnttention de ses abon
nes [voir en particulier nos numéros de septembre, novem-
bre et décembre 1937 et janvier 1938) sur le fait que I
train AV d'un véhicule sutomoebile formait un ensemble
complexe, dont toutes les earactéristiques ctaient dépen
dlsintes les unes des aotres 3 goe In seule = vérification dn
parallélisme » me signifiait rien du tout ; qu'il convenai
par conseguent de vérilier toutes les donndes du problime,
¢l celn dans un ordre bien déterminé et rigoureux.

Cette remarque, déjia valable avec les essicuy rigides,
Fest — si T'om peut dire
AV actuels gqui comporient presgue tous les roues AV
independantes. Dans les régliges indiguds ci-apris, qui
concernent  plus  specialement la JUVAQUATRE, nous
recommandons done instamment, en vertu de ce que nous
venons de dire, d'elfeciuer toutes les opérations décrites,
dans l'ordre ou elles sont décrites, ¢t de renoncer i faire
le seul réglige du pinement qui, comme on b verra, nm
tervient qu'en tout dernier lien dams la suite normale
des vérifications.

RN e |!I|1.L.‘|- mye k!n irams

Le réglage complet du train AY comprend wn certain
nombre de vérifications préliminaires, suivies de Ia mesu-
re des trois constantes (voir les numéros précités de
v SERVICE s} : chasse, carrossage, pincement. Four ces
operations, le véhicule sern avantageusement mis sur
fosse ou sur élévateur, mais en sttachant a la condition
formelle quie les 4 roues reposent sur un méme plan stric-
tement horizontal : en ootre les dégagements de ce plan
autour des roues AV devra étre tel quiil permette la mise
vin place d'une grande équerre i chapeau pour la mesare
du carrossage, comme indiqué sur la fig. 5.

Enfin nous rappellerons que le train AV de la JUVA-
OUATRE ne comporte pas de liaison des roues AV entre
elles, mais que chagque roue est relide indépendamment au
bevier de direction ; par conségquent, toute mesure concer-
pant le pincement des roues AY doit s¢ nire indépen-
damment pogr chague rowe, & partir, d'un point de
elerence pris sur une partie fixe du véhicule ; cette
sujition interdit Pemploi de la « jauge de parallélisme »
classigue qui prend appui sur les deux rowes simultané
ment, Pour [aire la mesure convenable, consistant dans
la mesure du pincement de chagque roue & partir du
boulon étoguiau de ressort AV, le Réparateur deven
autant gue possible utiliser vne puge permetiant de
mesurer d'une maniére précise ln distance comprise entry
ce boulon dtoquian et les bords internes des jantes
droite et gavche ; cest d'ailleurs le seul outillage spécin-
lisé nécessité par les opération gque nous allons mainte-
nant décrire.
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[* VERIFICATIONS AVANT MESURES IRES

A | ROUES ET PNEUS. — On vérifiera avant tout» 12009
I la pression de gonllage des poeus qui devea, i m @@ X7
| 100 gr. prés, étre conforme aux donnds que now Aﬂ
1 1
| duisons ci-aprés @ 4 ce propes, nows rappelons une fois
! de plus Pintérét pour le Réparmteur de  posséder un
verificateur de gonflage de bonne gualité el exact i moms
de 100 gr, pris ; de toutes gons Pégalitg de pression
entre roues d'un méme essieu devea étre réalisée rigouren-
sement,
Ensuite l'éqguilibrage des roves AY devn étre vérilic,
opération dautant plus néecsaire actuellement gque bien
des poens sont wtilisés avee des emplitres eréant  des
balourds inadmissibles ; la vénhicaton pourra se faire soit
s un montage specinl, soit sur le véhicule méme préala-
blement mis sur cric, apris s'etre assurd gue chague rouse
towrne hibrement, La correction du balourd, =i besoin est,
s leva par changement du poeu st celw-ei et en rop
mauvais ctat ou par addition de masses d'équilibiage <
le balourd w'est pos omiguensent impatable & Venveloppe

i PRESSION DE GONFLAGE, Pour les vihicules
i | o ourisme =, iype BFK
! . 1LA00 kg o FAY et 6 FAR avec ln monte 135 3 400
f | LI kg & FAY et 1500 kg & FAR avec In monile

| 173 w 16,
Pour les wéhicules « Fourgonneties », type AHG :
A VAV 1300 kg et 1.500 kg & AR avec les montes 5,25
v 25w b, (Cette dermere indication conviend au
vehicule chargeé ; si Fon ronle pratiguement & vide, Lo
pression AR pourrn avantageosement Sire ramenée

1300 ke

LI

SUSPENSION, — On vériliera que ln Miche & vide Jdu
ressort transversal AV est de Vordre de 10 mm ;o si o
ressort prosentail une eche nolle ou oo contraire supd
rieure 4 20 mm, ou encore si lope des branches du
ressort était plus alfussée que Poutre, 11 conviendraie .
procéder i une remise en éat. On vérilera dgnlemen
que les amortisseurs ont leur plein de liguide, quiils som
clanches of qu'ils fonctionnent normalement  (maneavice
du levier facile & la mam dans le sens de la montée, plus
lifficile dans le sens de In descented, Ao sojet des mouveats
amorisseurs, tvpe M, eguipant les JUVADUATRE sctuel
les, se reporter i notre @tude paroe dans le nomérs o
’ o« SERVICE = du 25 décembre 17 : on a d'aillenrs sur
la hg, 1 le mode darticulation de ka o (éte d'essien = sor
le ressort (en houtd et sor le bros damortisseur (en bas),

R

Fig. 1, — Arliculation da lo ele d'essieu

DIRECTION, — Les conditions auxguelles doit satis-
faire ume direction en bon &tat soml @ un o« ]-u'llll dur o
(et un seuld correspondant In position des roues en

o droite, dans cetle position, un jeu  nsigniliant au
violant, 51 l'wsure de In direction n'est pas trop grande,
om replisern ces deux conditions por les réghiges suivants

Les roues étant en ligne droite, meitre lan direction & 1a
ition @ poant dur o, exnclement repérée sur le boitier
e divection et le Mector par deux margues de peinture
ronge ou deux chifires (1) que Fon aménera en coinci-
dence, On supprimera alors le jeu longitudina)l du secteur
denté par vissage modéré de la vis (1, hig. 2) dont on awra
préalablenient dessered Uéeron de blocnge 3 on supprime
ra le jen entre vis et sectear () par rotation de In bago
crcentrée  servant de coussinet an secteur (1) 3 celle
rotztion  s'opere  par Paceetoir (3) ooilise  comme  levier
de mameuvre, apres avear desserre les vis et écrou (2)
et 13} 5 apris suppression des jeax comme indigué, ne
Fig. 2 Reglage de lo direclion | pas oublier de rebloquer, par leurs écrous de blocage, les
vis “} et (20 et I'éeron (3)

v rr—

"
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Les réglages ainsi praluds avee précantion POUF M
pas amener un dur expgéed de la direction sulfsent en
géneral ; on serait amené & remphic

rCertaines Méces

REGIS

(vis ¢l sectenr) sile poind dur se trouvait netbement

i droite ou & gauche, o si 'on ohtenait plusicurs 2009

tlurs,

I MESURES ET REGLACGES

Apris ces vérifications prdliminnires, le véhicule diant
placeé comme novs Pavons oit au débw de cor articks,
L dlivection s

e an oot i
ne devea pas bouger pendont I osuite des opéestions.
Cillesci doivent se fabre en mettant e ressort 4

prosition alang elle

& Y 0

Fiﬂ 3, p‘rﬁpnfnllpn

1X1-
im0 ¥ Nrrivers en charyeant le viéhicule s |"I”'-"'-""

ieche nulle), de [agon & lui donner sa longuenr m

AV de poids fgalement rdpartis & droite et & wavche, D
plus les rotes seromi provisoirement  renduoes paralliles
(pincement nul) par le servage ou le desserrage des deas
demi-barres daccouplement, de Fagon i réaliser comme
indigué & In Gig. 3 Pégalite des distances EA, ER ('
part et EC, ED d'anire part idistances du houlon i
1 Lt TS I'Il'lnl'h 'r||11"'ri|-|||-\ il jIIH'llq.' iles roues drae

CHASSE. Comme on be s, Fiuxe de pivolement de
vest pas vertieal, muis it avee la verticale un
angle faible gui. dons le eas de Iy JUVADUATRE, esi
e % en avant de b ver be 1o remplocern In mesore
die eet angle, tonjonrs déliciie, par < mesure lindaire
facile (voir fig. 4) : on mesorera In howeor aon dessius du
sl des deux axes & comes de réglage des freins ; Faxe AV
doit &tre 15 mm. plus haat que Faxe AR,

I.d,"i uii"i'l'h H illl.'l'il iner s le cns ¢|'1||'||_- chisse incaor
recte somt In o e dess A b bras damartisseonr
ves peces seront done wies 0 des piéces
newves et remplacées ; mis 3 il ne saurait
dtre question de  procéder & des redressnges  d aucy
SOrie.

CARROSSAGE. La lig. 5 montre suns qu'il soit be-
soin d'explications supplémentaires comment il peut &tre
procédé Iacilement &l mesure du carrossage des roies
AV : les distances mesurdes entre Déquerre et les bords
sUserieiir el infe de ko ganie dowvent  différer de
19 mm ; comme dans Je eas de b chasse, cetie messrs
inéraire facile & effeciuer remplace ln mesure plus déli
ente de Mangle de enrrossage de 223, Bien entendu, toutes
les precautions rappelées plus hant deveont avoir ée
prises : assise horizontale, gonllage correet, bon éat du

¢ des
distances | et 1" (hig. 3) entre les deus extréimiés de Ia
Lrverse ¢f le ressort triansversal,

ressort, eic.. et Von doit avoir en particulier &

Si le carrossage n'e'st pos conlorme anx données ci-des.
nlier &l et difiégremt & droite et 5 e,
il conviendra dexamines toutes les pidces qui déterminent
ce cnrrossnge, shvoir | bras damoriisseur, tite  essien,
fose, Jes deux  premicres MECes e soni |!-|'u|1;||'||1_-u||_'|'|l
s i meruminer s la vénbcation antérienre de b chass:
woodonmd un résubint satisfaisanl, seule b fosde  seis
comparce {i une pidce yvpe.

Dans be cas HI:I 11."."- iros ]l.H:'t'I"h 1'-:||-|r|:|t'-1'|"~{-~ l.'i-l:ll‘h!ull*'-
wis, ol resternl & rechercher  dans
coertaines  dnomalies du ressort transversal la cavse de
Vindgnlité ele corrossnge. En premier licun on observery
sibe boulon cloquian est bien perpendicolksive & ln lumes
vire, on rétablicg

sirs, BN

seremt sis i

maiiresse o ressort | dans e eas conte
cette perpendiculaire & b lame maitresse du ressort 2
dans le cas comtraire, on rétablira cette perpendicularite,
apres dépose do ressori, en Insant glisser egirement les
lames les unes sur les autres jusgu’h ohtention do résultat,
F':l:i'lll., i lllHri.'rl" s Il.'l:"iljtl."\ |"I1I|:':|;'.|1'tl:1 ||,|.' CATrTOSRA R
e s, on deven consiater par Iah mesure des longuenrs
EA. ER, EC et ED (voir g 3) ques be boulon elogu n'est
s rigourensement sur Unxe géomérigue du véhicule,
e le recentrer, on déposera le ressort, on allongera
dans le sens transversal le tron servant de logement dans
Ia traverse §i I téte de Pétoguian, on reposera le ressort
en be ticant légivement vers o droite o ln gauche jusgu’
ce gque Pégaling des carrossages droite et gauche soil

Fig. 4.

iy
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Réals
position @ Maide de deux goujons visses sur la ¢
traverse & il ne restera plus qu'h monter défing 2009
le ressort, f @7

La suite des opérations L|l||_ nous venons de dé %@

extrémement importanie, ¢'est elle, heavcoup plus gue 5
reglage du pincement deécrit plus bas, gui apporters en
gendral le reméde au cas d'usore anormale de pneus pous
lesquels le client viendra vous consulter.

PINCEMENT. — On dit souvent que le pincement des
roues AY doit ére compris entre 0 of 2 mm, i voudra

| mieux dire que le pincement de chague rove doit dtre
compris entre 0 et 1 mm, pusgue le pincement de chague
roue esl obteny inddpendimment de Uavtre, & pantic do

réalisée ; une fois trouvée lu bonne position, celle-gi sern
repérée en tracant sur la traverse lemplacement occupe
par la cale placée entre le ressort et traverse, déposant &
nouvean le ressort, on immobilisera In cale & sa bonne

levier de direction.
Pour fire cette mesure, on utilisera la guge dont
mous avons parlé plus haut. (n mesurera (hg 6 les
| distinces EA et EB de Pétoguinn aux bords AR et AY
de Ia jante situds -u Phorizontale passant par Uaxe o
| Ja rowve, et on aménern, en agissant sur ko demi-barre o
direction, ln longoeur ED & dre plus courte que la
' | lenguenr EA d'un omm an maximuom, puis on effectuers
3 BT (LT lis ILII!HHI'“I"\ EC & ED.
Mesure pour le pincemanli

be miBamie o)

Fig. &. -

g A A A A A A A A A A A A A A A AT A A A A A A A AR R R -

parmi leurs fabrications les appareils
capables d'épargner un nombre cunsidé-
rable d'heures de main-d’ceuvee, lout en
tréw sensiblement Lo qualité

L'Oufillage et I'Equipement du Garage ou Solon de 1948

Buite de ln page 358)

.'an"“rrrnn!

¢t tables de volcanisation, & régulation  viennent aux enveloppes ¢@ caouichouc  des travaux effectués, i

chronométrique : suivant les types, la  synthétique entoilées en hls de rayonne Si l'an veut, eﬂ_i‘"ﬂl- relever I'état du
consolMAation MOYEnne ©n service oon Ils absorbent une puissance o environ ""“"'"EJ_ '_‘“t““'"l“!"- I'_“_"‘-""'l- pas une
tina est de 200/250 watis. 3 kw 5 modernisation des conditions de répara

Pour le collage des pitces e empli
tres sur les I.?:I!\'-EI&FIPE":. le reparateur dis
pose d'appareils universels puissants &
chaullage inteme et externe, t'H|H-h|c; de
réparer les enveloppes depuis le 4,000
15 [dimension du pneu de Simea 5), jos
quan 28 ¥ 20 [dimension du preu du
camion Citroén T 45 U ou du Ford 3
tonnes), [Ex, : Appareils MOUREAL e
5AH). De tels vulcanisatcurs, fonction-
nant & une pression de 12 kg /om®, con

Les Mésaventures

Enkn, pour le rechapage intégral des
carcagses, il existe des installations com
plates de moulage et reprofilage, elles
que celles présentées nu Stand MARPA

CONCLUSIONS

Ce rapide tour o horizon montre com
bien est appréciable |"activité des cons
trucleurs [Ilﬂl;n;l- 1pl"'-"in“!lrl de ]'r"qui
pemeng e réparation. Crice & l=urs
effarte, les reparateurs fvmnr;ai: trouwen t

de GEO LARPETE

A A A A A A A A A A -

tion, il est 'inr“tp-l-nnahlu.- de metire i la

disposition des professionnels, & des prix
acceptables, le matériel correspondant
exnctement & leurs hessing,

Les industriels et techniciens !ra.m;&j:
de loutillage Pont  parfaitement com
pris ; cest la ramson du succdés de lear

participation au XXXV Salon.

J. Rousseau
Ingéniesr A. et M.

Film de LOYS PETILLOT
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AGENCE MODERN’AUTO
Pibces de réparaiiens pour lovles marquait

9, rusa Ordaner — PARIS
Nonn 51-28 o 51-60

PIE'CES DETACHEES

CLICHY POIDS LOURDS

f Girodet al Dardallel)
BERLIET SAURER

51455, rue Klack, CLICHY (Seine) - Tel. PER. 4580

Anciens Ets BCEUF

Adaplablas REMALLY

52, rue Chamin Yert, BOULOGNE s/ SEINE
VoL, 2p.20

ALIF & C'*
FORD

25, roa des Boulets -
Rrog. 43-82

PARIS

Eis MICHEL COASNES

DEWALD sdap. LAFLY erig.
113, B4 lean Jowss — BOULOGME =/SEINE
MoL. 14-

COMETE AUTOMOBILES

FORD

18, rua de |la Cométe (7
INY, 3285, 61-02, (81

ANGLAISE (La Piéce)

Toubss pideas de marquat Angloises L. P A
Swen-Agenl powr b phpben parbibese de
LUCAS - C.4.V. - GIRLING

79, Av. Grande Armbe (16°) Cor. -0

AUROIR

UNIC

10, rue Borbas — LEVALLOIS
Fen. 25-i2

Ets André CORNU

LIBERTY WILLEMME - DIESEL

138, Av. da Mauilly . NEBILLY wSEINE
mal. B5-46

CHDUZILLAC

a Sarplus Al =

5. rue Armond Rousseou (127%)
' pio, 4588

AG. AUTO AMERIC.

DODGEE

178, rus da Charenton (12=)
por. 3784 — pi, 25-31

S—

H. DELEAU

SIMCA - DOMNMNET
33, rue de Villiers - MEULLY 1 SEINE

Mai -0

AUTO-UNION DKW
STATION-SERVICE
&3, Av. Giramde Armée - PARIS
PASSY B35 AC-T0, 4-6T, i6-T8

Ets A. DELOMBRE
FORD-MATFORD-CHEVROLET-G.M.C. JEEP
7, rue Delalzement, PARLIS (17+)
A, Av. Denf.-Rochersau, 5i- ETIENNE

SCHNEIRER - MOTCHENSS - DEDION - FIAT

44, Av. Michelet - Si-Ouen (5.)
wos, 30.89

CHARVAGAT et C™
Spicialitaes
G.M.C. Surplus — PFlbces et enpembles

116, rue de Ia Républigue, PUTEAUX
LoN 20-K1

Ets M. BARIOZ DUJARDIN
CHEVROLET W STUDEBAKER
Pibces ditachies, Molewr, Echonge standa ke ¥
B0, ros Botmeat LYGH. - T 1ol 12:42 323, rue :{ %I:H-BTH (124
A. BATAILLE Eits E. DUPUIS
CHEMARD DELAHAYE DONMET - FIAT - BOTCHKISS adegl. - SIMCA 558
ROSENGART a6, ruae Guearsant (179
13, rue du Landy, CLICHY (Seine)  PER. 50-40 Eto &5-85
CENTRAL PIECES et ACCES. ERSA
Plécas Moteuri CITROEN - REMAULY - SIMCA
11, rue d'Asnibres - Lo Garenne (5.) 7. rue des Fouvettes . Courbavoie (5.)
CcHA. 15-89 ofF. 16-51.52
E!s CHANTALAT MALIVERT FAPRAM

JEEP - ROSENGART - LA LICORME

35, rue Danlen, LEVALLOIS-PERRET (5.)
Pui @45

F. I. A.

Fauwrndures Indushiallas Aulomobiles
Pidces détachées

1. mue Maris Aulan - PARIS .

(ol 41-94

FICAT

FORD
17. rue Barillet - La Garenne (5.

FORCO

FORD - CHEVROLET

10, rue Vicg d'#ir — PARIS
soT. 33-88

St FRANGAISE o AMCRICAINE £ARTOMOBILES
FARGO - CHRYSLER

16, rue de la Cométa (T4
INY, B85, 6442, (2-51

FRANCOIS & C*

Georgos IRAT

&, rue Saint-Fardinand (174
caL. 7578

GARABEDIAN

Pitces Allamandes
159, rue Général Golligni - BOULDGHE 5%

Mot 15-18

Garage DAVID
BERLIET
3, rae Fellelen David (16 )
W, 3601

Garage de la VEGA
BERNARD srig.
rua de la Vega (124
o, 82.50

B-10,

Ets GERARD

Adep. HOTCHKISS - AMILCAR

B, rue das Bolelisrs - CLICHY (5.}
PER. 51-54

GERVAIS Auto

GELAHAYE adap

15, rme Anguste Gervais — 1557 LES MOULINEANX
wic. 24-bH

Générale Auto Paris

DODGE
122, rue Vaillont Couturier - MOISY-le-SEC (5 )
soRD 00-66
F. GHERDI
G. M €. — Surplos Amirlcaine

23, rae Emile Level {(17)
Mai, 35 =i

%@@1
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G. P. A. Jean LAROCHEITE & C'=
Pisess ndaptablen HHCE;:;:.T.‘ PELIGEDHT SAURER-BERLIET. Piazes ds réparaiion FORD - MATFORD
Segmest L] g
T < Réunien — PARIS
o8, Av. d , ASNIERES 120, rue Louis Rouquier - LEVALLDIS [3) 117, s de la
i - '::‘.'1';:::‘ PEK. 4801 ROQUETTE 50-03 et la wsaite
Ets G.S5. M. Ets C. LEBOUVIER LECLERC
& 5\ll-l MCA WHITE - SAURER LAFFLY . D{ESEL
s rue alnt-Béaverin (6 ) 17, EHD nana - Salni-Deni {5.) -
ity I « Sear-Thacly 156. Bd de la Villehe - PARIS
Ets HAMON R. SALIOT i
UNIC VOISIN Sté A. SALVI
45 B4 lean laures — BOULOGNE . SEINE 26, Bd de 'Tonr, Porle Champerret. PARIS.17+ Pidcns de rdparatioss FIAT . SIMCA . MATHIS
ML 5.0 Fn. 57-1 22.24, rue A. France. LEVALLOIS [Seine)
= o e —— PEREIRE 07-52
af.:' iﬂiﬁﬂ“ﬂﬂfm Ets H. LEMARREC
F . . WILLEME LIDERTY.LAVIGNE — Piiees WHITE-PACRARD .
3, rue Léon Coletng (17} 52, rue Klaek — CLICHY Mario SALVI Fils et c
Cin. BOAT ot AEE srlie PER, 58.24 FIAT - SIMCA . CITROEN - PEUGEDT
S S PO e Ol g a, Place d'ltalle PARIS
GOE. 7728
Jean HOTTOT LION AW
CITROEM Trac. Av. SURPLUS ALLIEST
159, Av, de N'"'*"ﬂ N"‘““‘ VSRR 29. rue Frisdlond — MARSEILLE J. SAVOYE
ML, B FARIEALDD T30 KENWORTH Isternativeal, LEYLAND st THORNYCROFT
e N 237, Bd Pereyre — PARIS.17¢
Anc. Et. E. HUTIN MAUPERTUIS caL 9842

L. P. PONS, Direclewr géndeal REMAULT . BERLIET . PIGRCE . ARIES onig

LATH. - SHEMARYD — A48 120, rue Jeon Jourés - Levalleis (5 =

65, rve Renmequin, PARIS (17) — Gel. 79.21 PER. 25-85 THESSIEU
T A= N a1 BERLIET d'erigine
Eis JANSSEN Ets MEIER 190, Bd Bineau. Neuilly/Seine (Seise)
G. M C. JEEP Manaar 5485 el B0
§3, re P. Yaillont Couturier - Lavallols 28, Boulavord de |'Yser (179) iy i
PER. 5294 ETcy. 25-43
THOLOZE
DELAG -
Ets JOBARD Ets J. MOREAU .
MATFORD . FORD . FORDSOM LATIL sdagi. 3 i, rme Teéeel prolongée. LEVALLOIS.PERRET (5.)
268, rue de Cregui - LYON 128, Avenue Jean Jaurés (18 PER. .29
rabea 24 67 notT. B2T0
- - — T | ————————
LACROIX A. MORINIERE
PiEces amERiCaINEs e et | TR FIERCARIGN
45, Av. Aritide Brond — ANTONY (%) 3, ree de Metz, LEVALLOIS - PER. 45.10(11-12)
e e : B G. GARNIER
LhGnBRIELLE {Eis E) M. P. D. A. CHEMISAGE - RECTIFICATION
Pibees pdaplables haas ypes RERNARD, GARDNER, LAFLY FIAT - SIMCA . CITROEM . PELHSEOT Blocs-cplindves masks ol secasion, Cylimbres-vilebosgsing
14, roule de ln Beine - BOULOGME s SEINE 46, rus Brunel (17%) 38, rus Lion, PARIS (18) Maxt, 17-28
Mo, 12-NR si 0l Evo. 59.59
LANOURISSE i S ACAM g, | Swwe hiogise JACQUET
RENAULT __W} Phices disponibles : -:.: Rectification cylindras, Vilsbraguing, Réguloge
B, Bd Aurelles de Paolodines b2-84, Bd de Reims oo 30, Avenue Porle-de-Villiers {17=)
ETO. 5480 PARIS 17" [al 75.63 GaLy BB-40 1 58 45

Mende |1':‘l.p CHAPTAL Autorisation n* 17509 Lrépdy Kgal 4 grimestre n® |13 Le gérant ; R. LE Brer



SPECIALITES & SPECIALISTES

PIECES DETACHEES

G. M. C DODGES
DIAMOMND HERCULE (esente)

MOTEURS REVISES
CULASSES-BLOCS avec PISTONS
DYNAMOS - DEMARREURS

Tﬂ‘l-lt Mil.'l*l'lel

11, rue Francels Villan PARIS
Tal. : VAL B4-51

POMPE A PIED

pour le Gonflage des Pneamatiques
Brevelée 5 G D. G.
Garantie 3 mols
Chéassis en acier
Corps #n bronze el loilon

e

DELE
Pression . 7 Kilegr.
Poids. . ; 2 Kg 500
En vente chez les Grossistes
Naties N0 10 sur demands ous

Ets JANCHARLE

115, rue Lewis Roogeier, LEVALLOIS. Per, 2540

% EQUIPEMENTS POUR
TOUS TYPES DE CHASSIS

% COMNSTRUCTION DE 1 ORDRE
DELAL: | & & SEMAINES

MONTAGE DAMS LA JOURMEE

ESSL. FRANGOIS

o8 Bi%, AUl JOAN-JAURES BOIS-COLOMBES (Soine)
CHARLEROURG 41-21

ATELIERS : T7, AWEWUE ROUGET -DE-LISLE
VITRY-SUR-SEINE

T E e ) 5T L e e R

ROULEMENTS R. K. L.

La Spdclaliste du Dipannage

Maul et reconstruction

Spécialiste du polds lourd

A7 bin, Av. Clichy, PARIS-17¢ — Mar. BO.72

FPonrmivesnr do 1o 3H.CF o dos Henillires BoSenales

36, RUE MEDERIC

REGIS

E* CH. FOURNIER

3 BUE BESSTID-RRIAND -
LE"-’#I.H 15

2@@@

e

Qutillage
Matériel et
Tous Prnduits

. CLICHY {Seine)

TOUS ROULEMENTS

a BILLES et @ ROULEAUX

Reconstructions

uuuuu
Poliers 8 billas
F——y Slock permanan
i J] 1 Eokangs Shandord

LES CONSTRUGTIONS MECAMIUES WASNIERES

2-&, 7. Lowi-Vien «f 188 gu. ' Dervous
ASHIERES (Saine) Tel. GRE Di-43

| 24 RUE AMATOLE FRANCE -LEVALLDES (Seine PER.OT-53

FIAT- lANCIA

ET TOURISME

SIMCA -FIAT
MATHIS

St ETABLISSEMENTS A.SALVI

J.-E. DESROZIERS & Fils

TOUS LES DISQOUES Fembrayags dé gialilé
Hegriee der Armatures - Reéparation
de fous ambroyoges complah
st orgones de frensmission

Maolre margus J. E. D
o Wouwe dons foutes les bosnes messns

de piaces déiochies

SAVEE-VOL'S Uk

les Ets J.-E. DESROZIERS et Fils

pauvani FOURNIR ou REPARER
tows [as Disgoes ot Embrayages
pour YEHICLLES ALLEMAMDS]

al ITALIENS da récupdration
Adrezyerovoui O walre leurnisies hobebuel,
dipasiars dei pidost deackéss J. E. D,




SERVICE

AUTOMOBILE - AERONAUTIQUE ET  GARAGE - OUTILLAGE
DICTIONNAIRE DE LA- REPARATION AUTOMOBILE

REVUE MENSUELLE PRATIQUE DE MECAMNIQUE AUTOMOBILE

Regls
L. P. A
210, Foub. Si-Morin - PARIS 2009
Le Numéro : 120 b ey o
DANS CE NUMERO H%ies
LES
PEUGEOT 402-4028B
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